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PIESE_SCRISE

Document nr. Denumire document
R036/2025/01/SF/W/00 Foaie de prezentare
R036/2025/01/SF/W/01 Borderou
R036/2025/01/SF/W/02 Lista de semnaturi
R036/2025/01/SF/W/03 Memoriu tehnic

PIESE DESENATE

Plansa nr. Denumire plansa Scara
R036/2025/SF/01/P1/001 Plan de incadrare 1:25 000
Obiect 01 - Drumuri
R036/2025/SF/01/PS/001 Plan de situatie general 1:10 000
R036/2025/SF/01/PSG/001-020 Plan de situatie 1:500
R036/2025/SF/01/PSe/001-020 Plan de semnalizare 1:500
R036/2025/SF/01/PLI001-022 Profilur longitudinale 0010
R036/2025/SF101/PTT/001-005 Profiluri transversale tip 1:50

Obiect 02 - Poduri

R036/2025/SF/02/PD01/100

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

Dispozitie generala PLAN DE SITUATIE 1:250

R036/2025/SF/02/PD01/101

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

Dispozitie generala VEDERE PLANA 1:100

R036/2025/SF/02/PD01/102

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat al Raului
Olt Dispozitie generala ELEVATIA A-A; DETALIU | 1:75
PANOURI DE PARAPET

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

R036/2025/SF/02/PD01/103 Dispozitie generala ELEVATIA B-8 1.75
Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat .

Rl R Dispozitie generala Sectiunea D-D - CULEEA C1 175

R036/2025/SF/02/PD01/105 Pod km 0+558 peste Afluent Necadastrat 175

Dispozitie generala Sectiunea C-C — CULEEA C2

R036/2025/SF/02/PD01/106

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat
Dispozitie generala SECTIUNE TRANSVERSALA | 1:20; 1:50
TABLIER V1; DETALIU

R036/2025/SF/02/PD01/107

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

Dispozitie generala SECTIUNE TRANSVERSALA | 1*0
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TABLIER V2
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie )
R036/2025/ SF/02/PD02/100 generala PLAN DE SITUATIE 1:250
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie .
R036/2025/SF/02/PD02/101 generala VEDERE PLANA 1:175
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie
R(36/2025/SF/02/PD02/102 generala ELEVATIA A-A; DETALIU PANOURIDE | 1:175
PARAPET
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie ,
R036/2025/ SF /02/PD02/103 generala ELEVATIA A-A 1:100
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie ,
R036/2025/SF102/PD02/104 generala ELEVATIA A-A 1:100
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie ,
R036/2025/SF/02/PD02/105 generala ELEVATIA B-B 1175
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie ,
R036/2025/SF/02/PD02/106 qenerala ELEVATIA B-B 1:100
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie .
R036/2025/SF/02/PD02/107 generala ELEVATIA B-8 1:100
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie i
R036/2025/SF/02/PD02/108 generala Sectiunea D-D Culeea C2 1:100
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie _
R036/2025/SF/02/PD02/109 qenerala Sectiunea C-C- Pila P1 1:150
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Dispozitie .
R036/2025/SF/02/PD02/110 qenerala Sectiunea C-C- Pila P1 1:75
R036/2025/SF/02/PDO2/i11 Pod km 1+64? peste Valea Sdmbrezii Dispozitie 175
generala Sectiunea E-E- Culeea C1
Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii, Dispozitie .
RPN P generala, Sectiune transversala tablier 5
R036/2025/SF/02/PD02/113 Pod km 1+647 Peste Valea Sambrezii, Dispozitie 120
generala, Detalii
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala ,
R036/2025/SF/02/PD03/100 PLAN DE SITUATIE 1:750
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala .
R036/2025/SF/02/PD03/101 VEDERE PLANA 1:250
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala ,
R036/2025/SF/02/PD03/102 VEDERE PLANA 1:250
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala _
R036/2025/SF/02/PD03/103 VEDERE PLANA 1:250
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala _
R036/2025/SF/02/PD03/104 VEDERE PLANA 1:250
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala ,
R036/2025/SF/02/PD03/105 ELEVATIA A-A 1:750
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala _
R036/2025/SF/02/PD03/106 ELEVATIA A-A 1:250
Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala _
R036/2025/SF/02/PD03/107 ELEVATIA A-A 1:250
R036/2025/SF/02/PD03/108 Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala | 1:250
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ELEVATIA A-A

Pod km 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala ,
R036/2025/SF/02/PD03/109 SECTIUNE B-B 1:100
R036/2025/SF/02/PD03/110 Pod !(m 2+677 peste Raul Olt Dispozitie generala 175

Sectiunea C-C
R036/2025/SF/02/PD03/111 gglcllJ 22112+677 peste Raut Olt Sectiune tablier 150
R036/2025/SF/02/PD03/112 ggﬁj :;2122+677 peste Raul Olt Sectiune tablier 150

Obiect 03 - Plan coordonator retele
R036/2025/SF03/PCRf001-020 Plan de situatie coordonator retele 1:500
Obiect 04 - lluminat
R036/2025/SF/04/PS/001-020 Plan de situatie iluminat 1:500
Data, Intocmit,
Decembrie 2025

Ing. Docolin Andreea
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1  DATE GENERALE

1.1 Denumirea Obiectivului de Investitii

,Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu Gheorghe — Drum

de legatura Autostrada A13-Tronson I”

1.2 Ordonatorul principal de credite/investitor

PRIMARIA MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
Municipiul Sfantu Gheorghe, jud. Covasna, Str. 1 Decembrie 1918, nr. 2

1.3 Ordonator de credite (secundar / tertiar)

Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul investitiei

PRIMARIA MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
Municipiul Sfantu Gheorghe, jud. Covasna, Str. 1 Decembrie 1918, nr. 2

1.5 Elaboratorul proiectului

Proiectant general:
S.C. ROADS DESIGN S.R.L.
Strada Vantului nr. 30, Cluj-Napoca, jud. Clu
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2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI
DE INVESTITIEI

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuald, necesitatea si

oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza

Nu a fost intocmit un studiu de prefezabilitate.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strateqii, legistatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Programul Regiunea Centru (PR Centru) isi propune continuarea viziunii strategice privind
dezvoltarea regiunii, completand directiile, actiunile si prioritatile din PDR 2014-2020 implementate prin
POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategicd a PR Centru 2021-2027, in concordanta cu viziunea strategica din PDR
Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligenta a Regiunii Centru este ca Regiunea Centru sa
devina o regiune mai curata, atractiva pentru locuitorii sai si turisti, cu 0 economie competitiva bazata pe
cunoastere si inovare in care grija pentru mediu si utilizarea rationalad si durabild a resurselor sa fie o
prioritate.

Prioritatea 5 se implementeaza in cadrul Obiectivului de Politica 3 al UE, O Europa mai conectata
prin cresterea mobilitatii, respectiv sub obiectivul specific 3.2 Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati
nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere.

Prioritatea urmareste cresterea conectivitatii zonelor mai putin dezvoltate si a zonelor izolate la
reteaua TEN-T, tindnd seama de investitile realizate prin programele anterioare si cele propuse pe
celelalte prioritati ale PR Centru, dar si cele realizate sau preconizate la nivel national in domeniul
conectivitatii, respectiv cresterea gradului de conectivitate al localitatilor la axele majore de transport,
imbunatatirea mobilitatii la nivel regional si la cresterea gradului de siguranta rutiera.

Strategia de Dezvoltare in Sectorul Rutier

Prin realizarea prezentului proiect se va asigura conectivitatea strategica, deoarece acest drum
de legatura va face legatura intre DJ112, E578, DN13E si Autostrada A13, fiind o alternativa de trafic
regional, ajutand la decongestionarea traficului din centrul orasului.

Prin realizarea prezentului proiect se va asigura conectivitatea directa intre DJ112, E578, DN13E

si viitoarea Autostrada A13, configurdnd un coridor rutier alternativ pentru traficul regional si redistribuind
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fluxurile de tranzit in afara centrului urban, ceea ce contribuie semnificativ la reducerea congestiei in zona
centrala a municipiului.

Este amplasat strategic in zona de intrare si iesire sudica, respectiv estica a municipiului, ceea
ce ii permite sa intercepteze si sa gestioneze eficient fluxuri semnificative de trafic greu. Aceasta
pozitionare contribuie la fluidizarea circulatiei, reducerea congestiilor in interiorul orasului si asigurarea
unui acces optim pentru vehiculele de mare tonaj.

Prin realizarea obiectivului de investitii se urmareste:

- dezvoltarea economico-sociala a judetului si in special a municipiului prin stabilirea
dezvoltarii urbanistice generale a acestuia si a unitatilor administrativ-teritoriale
componente,

- imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier,

- fluidizarea circulatiei atét in interesul municipiului, cat si pe zona localitatilor riverane

- reducerea numarului de accidente si descongestionarea traficului.

Din punct de vedere al oportunitatilor de dezvoltare, municipiul Sfantu Gheorghe va beneficia de
o accesibilitate ridicata prin proximitatea fata de traseul autostrazii A13 Brasov — Sfantu Gheorghe -Tg.
Secuiesc — Bacau, aceasta asigurand legatura directa cu aeroportul international din Ghimbav.

Coerenta cu reteaua rutiera locala si regionald este evidenta prin conectarea directd a acestui
drum de legatura la infrastructura existenta, reprezentatd de arterele principale DJ112, E578 si DN13E.
Amplasarea traseului a fost conceputd astfel incat sa asigure o continuitate fluida a circulatiei si sa
faciliteze transferul rapid intre zonele urbane, periurbane si rutele regionale majore.

Un aspect esential care confirma integrarea optima in reteaua rutiera il constituie pozitionarea
strategica a punctelor de inceput si de final ale drumului propus. Acestea se gasesc in proximitatea unor
noduri rutiere importante: intrarea dinspre Chilieni, ce functioneaza ca un punct cheie pentru mobilitatea
locala, respectiv conexiunea cu drumul national european E578, un coridor rutier cu rol major in circulatia
regionala si interjudeteana.

Prin aceasta configurare, drumul de legatura nu doar se conecteaza fizic la infrastructura
existenta, ci se integreazd armonios in structura urbanistica si functionald a zonei, contribuind la
imbunatatirea accesibilitatii, la distribuirea uniforma a fluxurilor de trafic si la optimizarea conexiunilor intre
principalele directii de deplasare. Astfel, solutia propusa sprijina dezvoltarea coerenta si durabila a
mobilitatii la nivel local si regional.

Un efect pozitiv anticipat al realizarii drumului de legatura il reprezinta construirea unui nou pod
peste raul Olt, asigurand astfel o circulatie mai fluenta, mai sigura, mai putin poluanta si mai rapida pentru

autovehiculele care circula pe DN 13E, precum si crearea unei noi artere de circulatie care va tranzita




| S.C. ROADS DESIGN S.R.L.
/ | - . . ~ .
‘,R DESIgn |Romania - Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |

| tel./ fax. +40 740 063 976

Proiect:

SF

“Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu | Nr. Pr.  R036/2025 Data:  12.2025
Gheorghe — Drum de legatura Autostrada A13-Tronson I” OS8O USEIOL
; e Intocmit:  Ing. Docolin Andreea Pagina:
Studiu de Fezabilitate g g 4

Observatii

Data

Intocmit

Rev

zona de est a Municipiului Sfantu Gheorghe, pe malul réului Olt, de la DJ112 (in partea de sud) pana la
sensul giratoriu de la sud de DN13E, Sfantu Gheorghe (intersectia cu E578 —in partea de nord).

Aceasta investitie este necesara pentru fluidizarea traficului si imbunatatirea conectivitatii rutiere
intre zonele de interes economic, rezidential si industrial. Aceasta va contribui semnificativ la reducerea
traficului de tranzit din interiorul orasului, Tn special a traficului greu, diminuand astfel aglomeratia, timpul
de deplasare si riscul de accidente in zonele dens populate.

Din punct de vedere al protectiei mediului, traseul propus contribuie la reducerea nivelului de
poluare atmosferica si fonica in zona urbana, prin limitarea expunerii locuitorilor la noxele si zgomotele
generate de traficul intens.

Proiectul propus genereaza o serie de beneficii importante pentru mobilitatea urbana, atat din
perspectiva eficientizarii traficului, cat si a imbunatatirii calitatii vietii in municipiu. Prin introducerea acestui
drum de legaturd, traficul greu si traficul de tranzit vor putea evita zonele centrale si rezidentiale ale
municipiului. Aceasta deviere contribuie direct la reducerea congestiei rutiere, fluidizarea circulatiei pe
strazile principale si scaderea nivelului de poluare fonica si atmosferica. In lipsa acestor fluxuri grele,
mobilitatea urbana devine mai sigura, iar spatiile urbane devin mai prietenoase pentru pietoni si biciclisti.

Drumul faciliteaza o legatura rapida si eficientd intre cartierele locuite si zonele de dezvoltare
economica. Aceasta conexiune stimuleaza atractivitatea investitiilor locale si sprijina dezvoltarea
activitatilor economice prin scurtarea timpilor de acces, optimizarea transportului de marfa si cresterea
accesibilitatii fortei de munca. in acelasi timp, populatia locala beneficiaza de mobilitate crescuta si de o
distribuire mai echilibrata a traficului in reteaua stradala.

Pentru promovarea transportului alternativ, s-au proiectat trotuare si piste de biciclete conform
normativelor in vigoare, elemente care contribuie la incurajarea mobilitatii active, noua infrastructura
faciliteaza deplasari sigure, confortabile si nepoluante, reducand dependenta de autovehiculele
personale.

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul
transporturilor il reprezintd asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii
economice si sociale, pentru imbunéatatirea calitatii vietii. Strategia privind infrastructura rutiera din
Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului, dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea

decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de gestionare si intretinere a tuturor drumurilor.

Populatia aflaté in zona de influenta directa a Proiectului (< 300 m) — conform zonificarii populatiei
incluse in PMUD Sfantu Gheorghe, in arealul de influenta locuiesc circa 6.000 persoane, ceea ce

reprezinta un procent de circa 12% din totalul populatiei municipiului Sfantu Gheorghe. Avand in vedere
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specificul proiectului (drum nou) este de asteptat ca efectele acestuia sa se manifeste pana la traversarea

orasului de catre DN13E, ceea ce ar insemna practic un procent mai mare de 50% din populatia orasului.
In cadrul prezentului proiect s-au proiectat piste de biciclete astfel:
- Tronson |: 2 797.70 ml
- Tronson II: 132.00 ml

Modul de conformare urbanistica o municipiului Sfantu Gheorghe face ca zona care aglomereaza
majoritatea populatiei alaturi de obiectivele de interes cotidian sa detina o dimensiune favorabila pentru
deplasari pietonale si velo. Cu o latime de circa 4 km pe axa est-vest si o lungime de circa 4 km pe axa
nord-sud, municipiul se incadreaza in categoria oraselor favorabile pentru deplasari nemotorizate. Acest
aspect este dat de faptul ca dimensiunea redusa permite traversarea orasului in circa 15-25 minute cu

bicicleta.

La nivelul municipiului, sunt implementati circa 14,5 km de piste pentru biciclete, iar in zona directa

de influenta nu se gasesc deloc piste amenajate.

Conform PMUD Sf. Gheorghe, cota modala (ponderea) a deplasarilor velo reprezinta 2,86% din

totalul calatoriilor efectuate intr-o zi.

Traficul velo de tip navetd poate fi considerat inexistent in prezent, desi traficul de agrement este
prezent, ruta de-a lungul réului Olt fiind destul de populara in randul biciclistilor din municipiul Sfantu

Gheorghe.

Conform analizelor incluse in Studiul de Trafic, este de asteptat ca implementarea proiectului s&

conduca la:

- cresterea numarului anual de biciclisti cu 5.3% pentru primul an de dupa implementarea
proiectului, 2030 (Anexa 6.2, tab. 6.1)
- crestere a numarului de utilizatori zilnici ai transportului public de aproximativ 8,7% a

numarului anual de

Anulde Tone CO, pe an - Tone CO, pe an- Incremental L.
ey . k ) Variatie %
calatori transportati, REICEUERENETELILERS Fara Proiect (tone)
pentru primul an de 2030 90.042,7 81.438,6 -8.604,1 -9,6%
. 2035 88.902,9 80.389,1 -8.513,8 -9,6%
dupa 2040 86.325,1 78.227,0 -8.098,2 -9,4%
. 2045 78.231,2 70.870,4 -7.360,8 -9,4%
implementarea : : : :
P 2050 69.308,1 62.768,7 -6.539,4 -9,4%

proiectului, 2030 (Anexa 6.2, tab. 6.1)
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- scaderea emisiilor CO2 generate de trafic in aria de studiu a proiectului de 9,4% la nivelul
anului 2040 (fara a genera o crestere a acestor emisii in afara ariei de studiu);

- asadar, conform rezultatelor studiului de trafic, nu se transfera congestia si poluarea in alte
zone ale orasului;

- populatia deservita direct de investitile realizate in cadrul proiectului este de aproximativ
6.000 locuitori, reprezenténd 12% din populatia municipiului (circa 50.000 locuitori).

Strateqgia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de "a identifica si
dezvolta actiunile care permit UE s& obtind o imbunatatire continua a calitatii vietii, atat pentru generatiile
prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de comunitati durabile capabile s&-si administreze si sa-
si foloseasca eficient resursele, precum si s& valorifice potentialul inovator social si ecologic al economiei,

asigurarea prosperitatii, a protectiei mediului si coeziunii sociale.”
Obiectivele principale ale strategiei sunt:

- Protectia mediului

- Echitate si coeziune sociala

- Prosperitate economica

- Respectarea angajamentelor internationale

Relevante pentru proiectul de fata sunt toate cele patru obiective.

Stadiul actual in sectorul de referinta

Infrastructura reprezinta un factor principal care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de

activitate dintr-o societate moderna.

In ultimul deceniu, traficul rutier din Romania a crescut intr-un ritm atat de rapid, incat infrastructura

actuala este pur si simplu incapabila sa faca fata volumului mare de trafic.

Municipiul Sfantu Gheorghe se afla amplasat, din punct de vedere geografic, aproximativ in centrul
tarii, Tntr-o zona a tarii prin care trece tot traficul dinspre Bucuresti catre partea de est a Ardealului, cu
toata agitatia acestuia. Prin urmare, atat traficul de parcurs lung cét si cel de parcurs mediu, tranziteaza
zona urbana si periurbana a municipiului, iar acesta nu dispune decét de un singur pod peste raul Olt.
DN13E, principala artera ce traverseaza municipiul in directia est-vest, traverseaza tot orasul. Aceasta
situatie aduce o densitate mare de autovehicule, in special de mare tonaj, care trec prin localitate, trafic
ce produce toate fenomenele negative cunoscute legate de el: poluarea aerului, poluare fonica, pericol
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de accidente, perturbarea circulatiei din interiorul localitatii, deteriorarea cailor de circulatie, perioade de

timp lungi necesare traversarii municipiului din cauza restrictiilor de viteza, etc.

La est de zona studiata se afla réul Olt ce constituie o bariera naturala de dezvoltare a structurii
urbane. Pe limita zonei de inundabilitate (conform PUG mun. Sfantu Gheorghe si Harti de risc) exista
amenajat un dig de pamant de protectie cu inaltime si coronament variabil. Pornind de la intersectia
giratorie a strazii Lacramioarei cu E578 (proximitate magazin LIDL) pe o lungime de aproximativ 1400m,
traseul drumului de legatura propus, urmareste in paralel digul de protectie.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Scopul prezentului contract este intocmirea Studiului de Fezabilitate, Elaborarea documentatiei
tehnice pentru Autorizatia de constructie/desfintare si a Proiectului Tehnic de Executie pentru
»Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu Gheorghe — Drum de
legatura Autostrada A13-Tronson I”, incluzand Studiul de imunizare la schimbarile climatice, Studiul
DNSH, Raport privind nivelul de zgomot din trafic, Studiul de trafic, Raportul de diagnostic arheologic,
Studiu hidrologic, Expertiza tehnica, Studiu geotehnic.

Se va asigura ca implementarea acestui contract va furniza un proiect cu suficienta "pregatire
matura“ din punct de vedere financiar, social, economic si tehnic, bine fundamentata cu privire la
necesitatea si oportunitatea investitiei.

Traseul Drumului de legatura Autostrada A13-Tronson | a fost stabilit in anul 2020 in baza PUZ-
ului aprobat prin HCL 417/2022.

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului, este imbunatatirea competitivitatii economice a zonei prin
dezvoltarea infrastructurii de transport care faciliteaza integrarea economica, contribuind astfel la
dezvoltarea pietei interne cu scopul de a crea conditile pentru cresterea volumului investiiilor,
promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Prin construirea drumului de legatura, traficul va beneficia de conditii superioare de circulatie,
conditii care se vor concretiza intr-0 serie de avantaje sociale si economice:

Construirea drumului de legatura va conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie, a sigurantei
rutiere si a fluentei traficului influenténd benefic zona atét din punct de vedere ambiental cat si din punct
de vedere socio-economic.

Se va crea o noua artera de circulatie care va tranzita zona de est a Municipiului Sfantu
Gheorghe, pe malul raului Olt, de la DJ112 (in partea de Sud) pana la sensul giratoriu de la Sud de DN13E
Sfantu Gheorghe (intersectia cu E578 — in partea de Nord).
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De asemenea, pe drumul de ocolire propus, s-au prevazut trei poduri astfel:
- Pod nou peste afluent necadastrat al raului Olt, la km 0+559. Acesta va avea o lungime de
18.11m, avand o singura deschidere.
- Pod nou peste Valea Sdmbrezii, la km 1+647. Acesta va avea o lungime de 59.39 m, avand
doua deschideri.
- Pod nou peste raul Olt, la km 2+677. Acesta va avea o lungime de 229.35m, avand 5
deschideri.
Realizarea podurilor proiectate va avea un aport mare in creseterea mobilitatii in zona studiata.
Obiectivul specific la care contribuie realizarea serviciilor
- sporirea sigurantei circulatiei, prin ocolirea zonei locuite din intravilanul municipiului Sfantu
Gheorghe
- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
- ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor,
cresterea sanatatii populatiei si eliminarea starii de stres;
- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor si/sau pastrarea locurilor de
munca deja existente;
- reducerea consumului de carburant;

- reducerea traficului intens care traverseaza Municipiul Sfantu Gheorghe;

Necesitatea si oportunitatea

Pentru economia generald a unei societati, caile de comunicatie, reprezinta un factor principal
care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor si a
bunurilor materiale, sanatatea si siguranta acestora.

Municipiul Sfantu Gheorghe se afla intr-o zona a tarii prin care trece tot traficul dinspre Bucuresti
catre partea de vest a Ardealului. Acesta nu dispune decat de un singur pod peste raul Olt, iar DN 13E,
principala artera ce traverseaza municipiul in directia est-vest traverseaza tot orasul. Aceasta situatie
aduce o densitate mare de autovehicule, in special de mare tonaj, care trec prin localitate, trafic ce
produce toate fenomenele negative cunoscute legate de el: poluarea aerului, poluare fonica, pericol de
accidente, perturbarea circulatiei din interiorul localitatii, deteriorarea cailor de circulatie, perioade de timp
lungi necesare traversarii municipiului din cauza restrictiilor de viteza, etc.

La Est de zona studiata se afla réul Olt ce constituie o bariera naturala de dezvoltare a structurii
urbane. Pe limita zonei de inundabilitate (conform PUG Municipiul Sfantu Gheorghe si Harti de risc) exista

amenajat un dig de pamant de protectie cu inaltime si coronament variabil. Pornind de la intersectia
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giratorie a strazii Lacramioarei cu E578 (proximitate magazin LIDL) pe o lungime de aproximativ 1400m,
traseul drumului de legatura propus, urmareste in paralel digul de protectie.

Din punct de vedere al oportunitatilor de dezvoltare, municipiul Sfantu Gheorghe va beneficia de
o accesibilitate ridicata prin proximitatea fata de traseul autostrazii A13 Brasov — Sfantu Gheorghe -Tg.
Secuiesc-Bacau, aceasta asigurand legatura directa cu aeroportul international din Ghimbav.

Un efect pozitiv anticipat al realizarii drumului de legatura il reprezinta construirea unui nou pod
peste raul Olt, asigurand astfel o circulatie mai fluenta, mai sigura, mai putin poluanta si mai rapida pentru
autovehiculele care circula pe DN 13E, precum si crearea unei noi artere de circulatie care va tranzita
zona de est a Municipiului Sfantu Gheorghe, pe malul raului Olt, de la DJ112 (in partea de Sud) pana la
sensul giratoriu de la Sud de DN13E Sfantu Gheorghe (intersectia cu E578 — in partea de Nord).

Aceasta investitie este necesara pentru fluidizarea traficului si imbunatatirea conectivitatii rutiere
intre zonele de interes economic, rezidential si industrial. Aceasta va contribui semnificativ la reducerea
traficului de tranzit din interiorul orasului, Tn special a traficului greu, diminu&nd astfel aglomeratia, timpul
de deplasare si riscul de accidente in zonele dens populate.

Din punct de vedere al protectiei mediului, traseul propus contribuie la reducerea nivelului de
poluare atmosferica si fonica in zona urbana, prin limitarea expunerii locuitorilor la noxele si zgomotele
generate de traficul intens.

Se constata urmatoarele deficiente:

Traseele actuale de desfasurare a traficului sunt alcatuite din urmatoarele drumuri: DN 12 (E578),
DN 13E si DJ 112. Aceste rute de transport conduc volume importante de trafic de scurta, medie si lunga
distanta; ele tranziteaza orase si localitati, ceea ce conduce la aparitia urmatoarelor disfunctionalitati:

- Viteza redusa pentru traficul de tranzit;

- Congestionarea traficului in zona;

- Aspecte negative privind siguranta circulatiei;

- Cresterea gradului de poluare atmosferica.

2.4  Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

2.4.a Studiul de trafic

Studiul de trafic are drept scop estimarea efectului reabilitarii drumurilor, a implementarii
infrastructurii noi (autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, variante ocolitoare, poduri etc.), a
masurilor de politica de transport si a oricaror interventii care modifica structura si capacitatea de

circulatie a retelei de drumuri. Studiul de trafic s-a realizat la un anumit nivel de detaliere, pentru a
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permite dimensionarea intersectiilor prevazute, care urmeaza sa asigure legatura cu reteaua
existenta de drumuri. In primul rand se va estima efectul asupra cererii de mobilitate si a fluxurilor de
trafic aferente, diferentiate pe tipuri de vehicule si combinatji ale acestora.

Studiul de trafic reprezinta una din cele mai importante componente ale Studiului de Fezabilitate,

pe baza acestuia fundamentandu-se urmatoarele aspecte:

o0 Evaluarea preliminara a atractivitaji variantelor de traseu studiate, din punctul de vedere al

traficului atras;

o Stabilirea profilului transversal a sectoarelor noi sau existente de drumuri, pe baza evaluarii
cererii de trafic (dimensionarea capacitatji de circulatie) — similar cu recomandarea tipului de

infrastructura;
o Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea capacitatjii portante a drumurilor;

o Furnizarea de date de intrare pentru analiza cost-beneficiu, din punctul de vedere al valorilor
de trafic generat: indus, atras si de dezvoltare, pentru variantele de Proiect studiate, referindu-

se, in principal, la analiza duala a situatjiilor Cu si Fara Proiect.

Studiul de trafic utilizeaza cele mai recente date disponibile si are ca si fundament ipoteze realiste.
Studiul se coreleaza cu documentele strategice existente cu privire la dezvoltarea infrastructurii de

transport din Romania.
24.b  Modelul de Transport

Modelul de transport constituie un ansamblu de baze de date de tip geo-spatial si relatii matematice

Ce au ca scop reprezentarea abstracta a sistemelor si a cererii de transport.

In cadrul studiului curent, a fost utilizat pachetul software-ul de planificare in transporturi PTV VISUM,

versiunea 2023.

Modelul de Transport este unul nou-dezvoltat, cu anul de baza 2017, iar datele principale de intrare
sunt extrase din MNT MPGT si beneficiaza de cele mai recent date disponibile la momentul elaborarii
acestuia (2018-2019). Modelul este unul uni-modal (modul de transport rutier), de tip fixed-demand
assignment si modeleazd doar deplasarile private (autoturisme, LGV, HGV). Autobuzele, in cadrul
modelului, sunt afectate la nivel virtual pe retea. Determinarea acestora se va face in functie de ponderea
acestora in compozitia traficului, folosindu-se datele cele mai recente din Recensamantul General de

Circulatie.
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2.4.c Concluziile studiului de trafic

Scopul proiectului de fata este de a se realiza o legatura rutiera noua prin estul orasului Sfantu
Gheorghe.

Traseul propus va incepe din DJ112 (sud) se va conecta printr-o giratie la km 2+260 printr-un
drum de legatura (L= aprox. 750 m) de DN12 (zona Sika Roménia) iar de la giratia de km 2+260, mai

urmeaza un drum de circa 1,7 km lungime pana in zona Lidl (nod rutier DN13E).

Prin solutia de proiectare se urmareste dezvoltarea economico-sociald a municipiului,
imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier, fluidizarea circulatiei, reducerea numarului de
accidente si imbunatatirea atractivitatii mijloacelor alternative de transport si a celor de transport de masa

(transport in comun).

Pentru determinarea impactului pe care il va avea proiectul, Proiectantul s-a deplasat la fata locului
pentru colectarea datelor de trafic, iar pe baza datelor a fost construit un model de microsimulare a
circulatiei. Prin urmare, performanta noilor intersectiilor a fost testata atat la nivelul anului de baza (2025),
cat si la nivelul orizontului de prognoza (2030 si 2045). Pentru proiectul propus s-a procedat in mod
identic, aceasta fiind testata din punctul de vedere al performantei circulatiei la orizontul de prognoza,

conform cerintelor normativului AND 600-2010.

Estimarile de trafic bazate pe Modelul National de Transport au condus la obtinerea unui trafic mediu
zilnic anual de circa 3.600 veh. fizice pentru Tronsonul | si de circa 4.600 pentru Tronsonul Il, incepand

cu anul 2030. Pentru intregul Proiect sunt obtinute urmatoarele valori medii:

Tabel 5-1 Sinteza trafic mediu atras de noul drum propus

Traficul deservit de noul drum propus
Drum de legatura intre DN13E si DJ112 (Tronson I+l1)

Anul 2030 2035 2045
Total vehicule (MZA) 4114 4451 5054
Vehicule etalon autorisme (MZA) 4916 5319 6040

Analiza interventiilor propuse cu ajutorul programelor de microsimulare a traficului, arata ca atat in
situatia “Fara Proiect” cat si ,Cu Proiect” la orizontul de 15 de ani (anul 2030, 2045), functionarea celorlalte

intersectii invecinate, nu va fi afectata negativ de noua interventie.
Dimensionarea structurilor rutiere
Drumul de legatura se incadreaza pe o perioada de 15 ani, in clasa de trafic “greu” / "foarte greu".

Determinarea profilului transversal al drumului propus
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Analiza capacitatii de circulatie a noului drum, arata ca in conditiile teoretice maximale nu vor exista
probleme de circulatie pe aceasta noua legatura propusa, rezerva de capacitate in sectiunea drumului

fiind de circa 20%. Clasa tehnica a drumului va fi lll corespunzatoare unui trafic de intensitate medie.
Microsimularea traficului

Investitia propusa corespunde recomandarilor normativului AND 600-2010 (Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice) fiind asigurat, in cel mai defavorabil caz, Nivelul
de Serviciu “D” pentru orizontul de perspectiva 2045. in ipoteza in care nu se realizeaza aceasta legatura
intre DN13E si DJ112, circulatia pe axa de traversare a orasului nu se va ameliora, iar congestia va deveni

remanenta.
Tabel 5-2 Sinteza rezultatelor microsimularii efectuate

scenariul Fara Proiect scenariul Cu Proiect

Intersectie Nivel de Serviciu (LOS)
2025 2030 2045 2025 2030 2045

Conform normativelor in vigoare (AND 600-2010), intersectile modificate sau cele in care se
descarca un trafic suplimentar se proiecteaza pentru un nivel de serviciu maxim admis “D” - la nivelul
orizontului de perspectiva. Intersectiile noi se proiecteaza pentru un nivel de serviciu maxim admis “C”.
Astfel, in cazul proiectului de fata, sunt indeplinite ambele conditii.

Reducerea traficului cu circa 26% (Figuréd 4-3 Plansele de tip “diferente”, scenariul Cu Proiect — Féréa
Proiect) pe axa de traversare (est-vest) a orasului va conduce la imbunétatirea conditiilor de circulatie si
in intersectiile situate pe parcursul DN13 (str. 1 Decembrie 1918, str. Grof Miko, str. Kos Karoly, str. Jozsef
Attila) si DJ112 (str. Jokai Mor). Prin urmare, realizarea drumului de legatura intre DN13E si DJ112, nu
va conduce la cresterea congestiei in zona centrala ci, dimpotriva, va conduce la reducerea congestiei,

transferand traficul de tranzit catre zona periferica a orasului.
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Diminuarea traficului de tranzit pe ruta centrald a orasului va ajuta municipalitatea sa implementeze
proiecte sensibile pentru infrastructura si sistemele de transport (ex. realizarea de benzi unice pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport si control al circulatiei pentru prioritizarea transportului
public, diminuarea latimii benzilor de circulatie pentru acomodarea pistelor de biciclete, s.a.).

Impactul investitiei asupra mediului

Calculul amprentei de carbon generata de proiect a urmarit metodologia inclusa in EIB Methodologies
for the assessment of project greenhouse gas emissions and
emission variations Version 11.3. January 2023.

EIB Project Carbon Footprint Ratele unitare ale emisiilor, exprimate ca si grame CO. pe
Methodologies

Methodologies for the assessment
of project greenhouse gas emissions

andemission variations— Transport emission factors din Ghid).

Version 11.3
January 2023

vehicul-km, sunt prezentate in tabelul urmator (tabelul A1.7:

In ceea ce priveste emisiile CO2, la nivelul anului de baza al analizei (2030), la nivelul intregului an,
reteaua de drumuri relevanta (codificata in cadrul Modelului de Transport) genereaza o cantitate de emisii
CO2 de circa 90.043 tone / an. Dupa implementarea proiectului, datorita rerutarii fluxurilor de trafic,
emisiile de CO2 scad cu circa 9,6%, pana la o cantitate totala de 81.438,6 tone/ an, generand beneficii
economice de cca. 2,8 mil. Euro.

La nivelul orizontului de perspectiva (2050), emisiile GES scad cu circa 9,4%, de la 69.308 tone / an
la 62.769 tone / an, in conditiile in care au fost considerate ipoteze de evolutie a flotei de vehicule in ceea
ce priveste cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride.

Tabel 5-3 Valori unitare de referinta
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™ il TW
EC | cow  Awerage EC | COm EC Ozl Average EC COzel
(Mdivkm) | S50 occupationfioad | (Mdipkm) | pkm or (Mdivkm) | @ vk “# | occupationfload | (MJipkm) | pkm or
] ] 1 1 thm { m tkm
| Urban buses diesel hybrid |
Cars | | | | | | | (standard) Average 11.42 809 | 95 120 | &5
Urban buses electric (standard) | Average 783 [1 95 082
Car average Average 251| 180 14 179 | 128 Coaches
Urban 33 240 14 240 172 Coaches average Average 11.06 783 344 032 |23
Car ciesel Average 23| 189 14 170 | 121 Coaches standard <= 18 t Average 10.55 748 | 250 042 |30
Urban n 0 14 2.2 157 Coaches articulated > 18 1 Average 11.82 B4s 500 024 |17
Car gasolne (Aversge | 268 | 195 14 191 /138 | Two-wheelers |
E-blke Electric 0.05 [4 10 005
|uban | 36T 266 4] 28w |
Car LPG (liquefied pefrcleum Mopeds Au, petrol 0.83 74 1.1 0.84 |87
% gesl (Aversge | 28| 180 14 191 19 | Au. elect 0.15 Q| 1.1 0.14
% Urban in 28 14 242 | 183 Matarcycle Average 1.39 102 | 1.2 121 | 88
a Car CNG {compressed natural
o L gas] Average 286 M0 14 204 120 LCVs | | T | |
LCV average Average 341 241
|Uman | 388 ;8 4] 218 18
HGVs
Hiybrid petrol Average 181 128 14 130 |92
HGV average Average 853 604 78 108 |77
|uben | 237|168 4 18|
Cex elechric {avernge sze] dverne | 084 0] 4] 080 | HGV rigid <= 7.5 Auverage 4.44 315 0.9 514 | 364
« [ Urban (25 0 4] 052 .
£ HGV rigid 7.5-15 t Auverage 6.57 465 26 252 | 178
a Buses
HGV rigid 16-32 t Auverage 8.90 630 60 1.50 | 106
Avarage urban bus Average 1218 852 L] 138 |91
HGV rigid > 32 t Auverage 11.14 789 15.1 074 | 52
Urben buses mid <= 15t Average 986 TS 67 150 106 Scurce: COPERT (Emissicns caiculabion toel produced by EEA) complated with STREAM (CE Delft)
Urben buses standard 15-181 | Average | 1345 | 52 | 85 | 142 | 100
g Urban buses amculated > 18t | Average | 16,89 | 1196 | 190, 089 |83
o
= Urban CNG buses (standard) | Average 2160 | 1284 85 227 |13
>
e Asad tili atoarele rate unit I isiil iderand atoarele categorii
x s$adar, se vor utlliza urmatoarele rate unitare aie emisiiior, considerana urmatoareie categoril

agregate de vehicule:

- Autoturisme

- Furgonete (LGV)

- Camioane grele (HGV)
- Autobuze

Tabel 5-4 Rate unitare ale emisiilor (grame CO; pe vehicul-km)

Autoturisme Autobuze

Indicator

Benzina Diesel Electric Benzina Diesel Electric Benzina Diesel Electric Benzina Diesel Electric

Grame CO, per vehicul-km 195 169 0 241 241 0 630 630 0 862 862 0

Sursa: EIB Project Carbon Footprint Methodologies

Pentru monetizarea emisiilor de CO> au fost aplicate valorile unitare incluse in Economic Appraisal
Vademecum 2021-2027.

Tabel 5-5 Costul de impact al CO;
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Eur per tonne

Eur per tonne

CO2 (2016 prices) CO2 (2025 prices)

2020 80 104
2021 97 126
2022 114 148
2023 131 170
2024 148 192
2025 165 214
2026 182 236
2027 199 258
2028 216 280
2029 233 302
2030 250 324
2031 278 360
2032 306 396
2033 334 432
2034 362 468
2035 390 505
2036 417 540
2037 444 575
2038 471 610
2039 498 645
2040 525 679
2041 552 714
2042 579 749
2043 606 784
2044 633 819
2045 660 854
2046 688 890
2047 716 927
2048 744 963
2049 772 999
2050 800 1.035

Sursa: Economic Appraisal Vademecum 2021-2027

Tabel 5-6 Calculul GES - Fara Proiect
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Anul de Anul de Autoturisme-km Furgonete-km Camioane-km Autobuze-km pe
Tone CO, pe an
prognoza  operare pe an pe an pe an an
2030 1 255.609.251 34.081.194 48.740.714 10.466.943 90.042,7
2031 2 259.473.715 34.696.894 49.626.193 10.632.925 89.869,8
2032 3 263.396.604 35.323.717 50.527.759 10.801.540 89.670,2
2033 4 267.378.802 35.961.864 51.445.704 10.972.828 89.443,0
2034 5 271.421.205 36.611.539 52.380.326 11.146.832 89.187,5
§ 2035 6 275.524.724 37.272.952 53.331.926 11.323.596 88.902,9
& 2036 7 279.367.000 37.935.530 54.175.197 11.489.037 88.451,9
© 2037 8 283.262.857 38.609.887 55.031.801 11.656.895 87.969,5
2038 9 287.213.044 39.296.232 55.901.950 11.827.205 87.454,8
2039 10 291.218.317 39.994.777 56.785.857 12.000.004 86.906,9
o 2040 11 295.279.444 40.705.740 57.683.741 12.175.328 86.325,1
8 2041 12 297.950.368 41.178.029 58.348.651 12.293.133 84.780,9
2042 13 300.645.451 41.655.798 59.021.226 12.412.079 83.200,0
2043 14 303.364.913 42.139.111 59.701.554 12.532.175 81.581,8
£ 2044 15 306.108.973 42.628.031 60.389.723 12.653.433 79.925,7
é 2045 16 308.877.854 43.122.623 61.085.825 12.775.865 78.231,2
2046 17 311.592.185 43.591.411 61.845.406 12.897.851 76.522,2
i 2047 18 314.330.368 44.065.295 62.614.433 13.021.002 74.775,9
2048 19 317.092.614 44.544.331 63.393.022 13.145.328 72.991,8
2049 20 319.879.134 45.028.574 64.181.292 13.270.842 71.169,4
2050 21 322.690.141 45.518.082 64.979.364 13.397.554 69.308,1

Tabel 5-7 Calculul GES - Cu Proiect

Anul de Anul de Autoturisme-km Furgonete-km Camioane-km Autobuze-km pe
Tone CO, pe an
prognoza  operare pe an pe an pe an an
2030 1 230.978.183 30.870.854 44.125.865 9.463.141 81.438,6
2031 2 234.444.981 31.423.345 44.928.818 9.612.315 81.278,0
2032 3 237.963.812 31.985.723 45.746.383 9.763.841 81.093,5
2033 4 241.535.458 32.558.166 46.578.824 9.917.755 80.884,3
2034 5 245.160.711 33.140.855 47.426.413 10.074.095 80.649,8
2035 6 248.840.377 33.733.971 48.289.426 10.232.900 80.389,1
2036 7 252.438.408 34.335.815 49.071.561 10.387.008 80.016,0
2037 8 256.088.465 34.948.397 49.866.365 10.543.437 79.614,1
2038 9 259.791.298 35.571.908 50.674.042 10.702.222 79.182,4
2039 10 263.547.671 36.206.543 51.494.800 10.863.398 78.720,3
2040 11 267.358.358 36.852.500 52.328.853 11.027.001 78.227,0
2041 12 269.597.230 37.275.188 52.951.692 11.128.627 76.818,2
2042 13 271.854.850 37.702.723 53.581.945 11.231.189 75.378,5
2043 14 274.131.376 38.135.162 54.219.700 11.334.697 73.907,7
2044 15 276.426.965 38.572.561 54.865.045 11.439.158 72.405,1
2045 16 278.741.778 39.014.977 55.518.071 11.544.582 70.870,4
2046 17 281.342.960 39.438.258 56.175.010 11.658.460 69.323,1
2047 18 283.968.415 39.866.130 56.839.723 11.773.462 67.739,8
2048 19 286.618.371 40.298.645 57.512.301 11.889.598 66.120,0
2049 20 289.293.056 40.735.853 58.192.838 12.006.879 64.463,2
2050 21 291.992.701 41.177.803 58.881.427 12.125.317 62.768,7
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Tabel 5-8 Calculul GES - incremental

Pagina: RO36I0L/SFAWI0L

Anul de Anul de Tone CO, p.e an - Tone CO, ;Te an- Incremental Variatie % (b';nn:r:‘?;liz-a:il.
prognoza  operare Fara Proiect Fara Proiect (tone) Euro)
2030 1 90.042,7 81.438,6 -8.604,1 -9,6% 2,8
2031 2 89.869,8 81.278,0 -8.591,8 -9,6% 3,1
2032 3 89.670,2 81.093,5 -8.576,7 -9,6% 3,4
2033 4 89.443,0 80.884,3 -8.558,7 -9,6% 3,7
2034 5 89.187,5 80.649,8 -8.537,8 -9,6% 4,0
2035 6 88.902,9 80.389,1 -8.513,8 -9,6% 4,3
2036 7 88.451,9 80.016,0 -8.435,9 -9,5% 4,6
2037 8 87.969,5 79.614,1 -8.355,4 -9,5% 4,8
2038 9 87.454,8 79.182,4 -8.272,3 -9,5% 5,0
2039 10 86.906,9 78.720,3 -8.186,6 -9,4% 5,3
2040 11 86.325,1 78.227,0 -8.098,2 -9,4% 5,5
2041 12 84.780,9 76.818,2 -7.962,8 -9,4% 5,7
2042 13 83.200,0 75.378,5 -7.821,5 -9,4% 5,9
2043 14 81.581,8 73.907,7 -7.674,1 -9,4% 6,0
2044 15 79.925,7 72.405,1 -7.520,6 -9,4% 6,2
2045 16 78.231,2 70.870,4 -7.360,8 -9,4% 6,3
2046 17 76.522,2 69.323,1 -7.199,1 -9,4% 6,4
2047 18 74.775,9 67.739,8 -7.036,1 -9,4% 6,5
2048 19 72.991,8 66.120,0 -6.871,8 -9,4% 6,6
2049 20 71.169,4 64.463,2 -6.706,3 -9,4% 6,7
2050 21 69.308,1 62.768,7 -6.539,4 -9,4% 6,8

Din punctul de vedere al impactului asupra mediului, toate solutiile proiectate contribuie la scaderea

poluarii. Astfel:

La nivelul anului de baza al analizei (2030), la nivelul intregului an, reteaua de drumuri relevanta
(codificata in cadrul Modelului de Transport) genereaza o cantitate de emisii CO2 de circa 90.043 tone /
an. Dupa implementarea proiectului, datorita rerutarii fluxurilor de trafic, emisiile de CO2 scad cu circa
9,6%, pana la o cantitate totala de 81.438,6 tone/ an, generand beneficii economice de cca. 2,8 mil. Euro

La nivelul orizontului de perspectiva (2050), emisiile GES scad cu circa 9,4%, de la 69.308 tone
/'an la 62.769 tone / an, in conditiile in care au fost considerate ipoteze de evolutie a flotei de vehicule Tn
ceea ce priveste cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride.

Prin urmare, pe langa implicatiile generate de reducerea timpilor de parcurs si a cresterii sigurantei
circulatiei, Proiectul genereaza si beneficii pentru mediu si, implicit, pentru calitatea vietii si sanatatea

riveranilor.

Prin zona de influenta directa a Proiectului propus traficul pietonal este inexistent, iar transportul in

comun nu este prezent.
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Tn imediata vecinatate a Proiectului propus nu este prezents o linie de cale feratd sau statii de tren.

Cel mai apropiat punct se afla la circa 600 m de sfarsitul traseului Tronsonului Il (Lidl).

In cele ce urmeaza va fi estimat impactul implementarii proiectului asupra indicatorului RCR 55 -

Numarul anual de utilizatori de drumuri nou construite, reconstruite, reabilitate sau modernizate.

Conform Ghidului Solicitantului pentru Programul Regiunea Centru, Prioritatea 5: O regiune
accesibila - OS 3.2 Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si
a mobilitatii transfrontaliere Actiunea 5.2 — Descongestionarea traficului din jurul marilor municipii

(resedinte de judet), RCR 55 se defineste ca fiind:

Numarul total de pasageri-km parcursi pe drumuri nou construite, reabilitate, reconstruite sau

modernizate datorita proiectului sprijinit.

Valoarea obtinuta trebuie estimata ex-post pentru perioada de un an de la finalizarea interventiei prin
proiectele sprijinite. Indicatorul de referintd se refera la numarul estimat de pasageri-km parcursi pe

drumul respectiv in anul inainte de inceperea interventiei si poate fi zero pentru drumuri noi.

Prin urmare, conform ghidului se solicita indicatorul RCR la nivelul anului 2029, astfel:

_ Unitate de Valoare de Valoare tinta
ID Indicator rezultat .. o
masura referintd (2029)
Numar anual de utilizatori de drumuri nou
RCR 55 | construite, reconstruite, reabilitate sau | pasageri-km/an 0 16.520.275
modernizate

Asadar, este de asteptat ca implementarea proiectului s& conduca la obtinerea indicatorului RCR 55
(numarul total de pasageri-km parcursi pe drumul nou construit si noile pasaje / traversari) la 16.520.275

pasageri-km/ an in anul 2029, comparativ cu valoarea de referinta de 0 pasageri-km.

Conform analizelor incluse in Studiul de Trafic, este de asteptat ca implementarea proiectului s&

conduca la:

- cresterea numarului anual de biciclisti cu 5.3% pentru primul an de dupd@ implementarea
proiectului, 2030 (Anexa 6.2, tab. 6.1)
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- crestere a numarului de utilizatori zilnici ai transportului public de aproximativ 8,7% a numarului

anual de calatori transportati, pentru primul an de dupa implementarea proiectului, 2030 (Anexa

6.2, tab. 6'1) Anul de Tone CO, pe an - Tone CO, pe an- Incremental i
- sciderea emisilor CO2 ML RN ETENITIT Fara Proiect (tone) ¢
generate de trafic in aria 2030 90.042,7 81.438,6 -8.604,1 -9,6%
, , _ 2035 88.902,9 80.389,1 -8.513,8 -9,6%
de studiu a proiectului de [ 040 86.325,1 78.227,0 -8.098,2 29,4%
, , 2045 78.231,2 70.870,4 -7.360,8 -9,4%
0, , , s ,
9,4% la nivelul anului 2050 69.308,1 62.768,7 -6.539,4 -9,4%

2040 (fara a genera o crestere a acestor emisii in afara ariei de studiu);
- asadar, conform rezultatelor studiului de trafic, nu se transfera congestia si poluarea in alte zone

ale orasului;

- populatia deservita direct de investitiile realizate in cadrul proiectului este de aproximativ 6.000

locuitori, reprezentand 12% din populatia municipiului (circa 50.000 locuitori).
Astfel, investitia se considera oportuna din mai multe puncte de vedere:

o0 Contribuie la descongestionarea traficului

0 Reduce timpii de parcurs si genereaza beneficii pentru utilizatori din scaderea costului
generalizat al calatoriilor (atat pentru posesorii de autoturisme cét si pentru calatorii
transportului public), iar pe perioada executiei Proiectului vor fi create noi locuri de munca

o Creste siguranta circulatiei

o0 Contribuie la scaderea poluarii

3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $§I PREZENTAREA A MINIM DOUA SCENARII/OPTIUNI
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 Particularitati ale amplasamentului

Scenariul 1 (Optiunea 1)/ Scenariul 2 (Optiunea 2)

3.1.a  Descrierea amplasamentului

Traseul drumului de legatura propus face conexiunea de la Nord la Sud, in partea de Nord
porneste de la intersectia strazii Lacramioarei cu E578 (proximitatea magazinului LIDL), continuand in
partea de Sud pana la strada Jokai Mor.

Pe directia Est-Vest s-a studiat o conectare a drumului de legatura cu E578, printr-un pod peste
raul Olt in partea de Est.

Drumul de legatura propus se imparte in 2 tronsoane:
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1. Tronsonul | (drum nou) - cuprinde portiunea de drum situata intre strada Jokai Mér (DJ112),

sensul giratoriu propus la limita celor doua tronsoane ale drumului de legatura studiat, inclusiv

legatura cu E578 printr-un pod nou peste réul Olt. Acest tronson face obiectul prezentei

documentatii tehnice.

2. Tronsonul Il (drum nou) — Al doilea tronson se va desfasura in continuarea primului tronson

si cuprinde portiunea de drum situata intre sensul giratoriu propus la limita celor doua

tronsoane ale drumului de legatura studiat, unde este ramificata legatura cu E578 printr-un

pod peste raul Olt, acesta continuand-si traseul pana la intersectia strazii Lacramioarei cu

E578 (proximitatea magazinului Lidl). Acest tronson nu face obiectul prezentei documentatii,

fiind tratat in detaliu intr-o documentatie tehnica distincta.

Tronsonul |

Traseul drumului de legatura propus face legatura de la Nord la Sud, in partea de Nord porneste

de la intersectia strazii Lacramioarei cu E578 (proximitatea magazinului LIDL), continuand in partea de

Sud pana la strada Jokai Mor.

Pe directia Est-Vest s-a studiat o conexiune a drumului de legatura cu E578, printr-un pod peste

raul Olt in partea de Est.

Drumul de legétura este impartit in doua tronsoane, astfel:

Tnceput proiect Km 04000 - TRONSON | o

N e

s
Imterszatie sens giratoris U112 - Km 18700

T

nceput poject Km0+000 TRONSON 11 &
i b oo |

s

i Pod peste Valea S3mhrezi Km 1:880

Pod pesterau Oitkim 24677 |

Cod RAN 83410.04 - Nearopala. gelo-davica de I
Cod RAN 83410.03 - Conacul SzékelysFota de 3 Chileni

Cod RAN B3410.02 - Siail aheolagicdela Chilini

Tronsonul | cuprinde

portunea de  drum
situata intre strada Jokai
Mor (DJ112),

giratoriu propus la limita

sensul

celor doua tronsoane ale
drumului  de legatura
studiat, inclusiv legatura
cu E578 prin podul peste
Olt. Acest tronson face
obiectul prezentei

documentatii tehnice.
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Tronsonul 1l — Al doilea
tronson se va desfasura in
continuarea primului

tronson  si  cuprinde

<L :
B Intersectie sens gatoriu £576 - Km 8+274.93

portiunea de drum situata
intre  sensul  giratoriu
propus la limita celor doua
tronsoane ale drumului de
legatura studiat, unde este
ramificata  legatura cu
E578 printr-un pod peste
raul olt, acesta
continuand-si traseul pana
la intersectia  strazii
Lacramioarei cu E578
(proximitatea magazinului
Lidl). Acest tronson nu
face obiectul prezentei
documentatii, fiind tratat
in detaliu intr-o
documentatie  tehnica
distincta.

3.1b  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si /sau cai de acces posibile

Accesul la zona studiata se va realiza din drumul judetean DJ 112 si din E578 - DN12. La km

2+260 se va amenja un sens giratoriu de unde va incepe traseul Tronsonului II.

3.1.c  Orientdri propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes

naturale sau construire

Amplasamentul se invecineaza:

¢ laNord cu strada Lacramioarei (E578) zona sensului giratoriu

e la Vest cu strada Nicolae lorga
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e laEstcuES578
e la Sud cu strada Jokai Mor (DJ112)

3.1.d  Surse de poluare existente in zona
3.1.d.1 Protectia calitatii apelor

3.1.d.1.1 Surse de poluare ape

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi
reprezentate de:

0 realizarea lucrarilor de arta care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici
si calitativi ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucrarile;

0 lucrarile de manevrare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in
apele de suprafatd. In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa

generénd modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

0 apele uzate tehnologice generate in statiile de preparare a betoanelor;
0 ape uzate provenite in urma activitaii de spalare a utilajelor;
0 traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse

materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

0 scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a
autovehiculelor de transport;

0 apele pluviale potential contaminate care spala platformele aferente organizarii de
santier;

0 manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate Tn executia lucrarilor (beton, pamént, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin

antrenarea de catre apele pluviale;

0 depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;
0 gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare

din cadrul organizarii de santier;
0 spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizariii de santier.
Apele pluviale colectate, inainte de descarcarea in emisari naturali sau pe taluze, vor trece printr-

un separator de hidrocarburi.
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In perioada de operare principala sursé de poluanti pentru ape este reprezentat de spalarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament
(metale grele, hidrocarburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj al drumului.

O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentatd de spalarea si antrenarea de catre
precipitaii a substantele de deszapezire (sare (NaCl) si clorura de calciu (CaCl2)).

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

- depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate in
traficul auto;

- depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct
in apele de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. Aceste
substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al drumului, in urma activitailor
de combatere a efectelor poleiului si ghetii;

- functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi;

- evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor

accidente de circulatie).

3.1.d.1.1 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

In etapa de executie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare din
cadrul organizarii de santier vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare in baza unor contracte
incheiate intre antreprenori si firme autorizate.

Apele pluviale care spala platformele organizarii de santier vor fi colectate si preepurate inainte
de evacuarea acestora.

Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si
apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura in
decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de evacuare.

De asemenea, carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse prevazute cu cuve de retentie astfel

incat sa se reduca riscul de scurgeri accidentale.
3.1.d.2 Protectia aerului

3.1.d.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

in perioada de executie a Iucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii

atmosferice vor fi reprezentate de:
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0 activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertile, sapaturi,

umpluturi, nivelari, incarcare — descarcare, transport) a unor materiale de constructive (nisip, pietris,
balsat) si a deseurilor de constructive — surse stationare nedirijate. Poluantii rezultati in urma acestor
operatii sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

0 eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluantii rezultati sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

0 grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie — sursa stationara dirijata.
Poluantii rezultati sunt: NO2, SO2, CO, pulberi;

0 activitatile desfasurate in statiile de betone — surse stationare difuze. Poluantii rezultati
sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

0 stocarea motorinei. Poluantii rezultati sunt: compusi organici volatili;

0 activitati de sudura / taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluantii
rezultati sunt: particule matelice, gaze de ardere;

0 sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata
executarii lucrarilor de constructie. Poluantj rezultati sunt: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie, particule
cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces
de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta.

Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza
activitatea mai multor factori poluantj.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care
vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare
lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament.

Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.
Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator, instalatie
de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantjlor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucrarile de artd amplasate la inalfimi ridicate fatad de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau

stationare difuze/ dirijate.
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In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate
in principal de autovehiculele care vor tranzita drumul.

Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019, principalii poluanti emisi de catre traficul rutier
sunt:

. precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

. gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20);

. substante acidifiante (NH3, SO2);

. particule in suspensie (PM);

. substante cancerigene (HAP si POP);

. substante toxice (dioxine si furani);

. metale grele.

Ratele de emisie asociate traficului de pe drum vor fi variabile in timp, in functie de intensitatea

traficului si de categoriile de vehicule.

3.1.d.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de constructie nu au fost prevazute alte instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor
in atmosfera, cu exceptia celor cu care vor fi prevazute statiile de betoane si statiile de mixturi asfaltice.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:

. limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant

se va realiza prin:

0 activitati de umectare a suprafetelor;

0 acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;

0 limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;

. depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a

se evita dispersia acestora datorita vantului;

. organizarile pentru santierele de constructii vor fi prevazute cu puncte de spalare a
autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul iesirii din
santier, instalatii de pulverizare apa etc

. alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face doar pe amplasamentul
special amenajat din organizarea de santier, iar pentru utilajele din afara santierului, alimentarea se face

numai prin intermediul cisternelor;
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. utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai

bune tehnologii existente; ¢ asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de
constructie;

. oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

In etapa de operare nu sunt previzute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor
atmosferici. Panourile fonoabsorbante vor influenta dispersia in atmosfera a poluantilor emisi de
vehiculele rutiere ce vor circula pe drum, prin favorizarea dispersiei pe verticalda. De asemenea,

amenajarile peisagistice vor avea un rol pozitiv in retinerea poluantilor armosferici.
3.1.d.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

3.1.d.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si durat temporare, se vor manifesta
local si intermitent.

Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

. traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructie;

. activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pamantului;

. functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, excavatoare,
buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

Conform datelor si informatjilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele implicate

in realizarea pasajului pietonal sunt reprezentate de:

. buldozer: Lw ~ 115 dB(A);
. incarcator frontal: Lw ~ 112 dB(A);
. excavator: Lw ~ 117 dB(A);
. compactor: Lw ~ 105 dB(A);
. echipamente de finisare:  Lw ~ 115 dB(A);
. camion: Lw ~ 107 dB(A);
. motocompresor: Lw ~ 70 dB(A);

. draglina Lw ~ 70 dB(A);

. autogreder: Lw ~ 112 dB(A).

In etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la
nivelul drumului (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurata pe

parcursul intregii perioade de operare.
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3.1.d.3.2 Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor la amenajarea drumului care face obiectul acestui memoriu, se
recomanda urmatoarele masuri pentru limitarea nivelului de zgomot si vibratii din zona amplasamentului:

. organizarile de santier si bazele de productie se vor amplasa la distante de minim 1000
m fata de zonele cu locuinte;

. se vor lua masuri de protectie fonica pentru personalul din bazele de productie, precum
si de pe santier care va primi echipament individual de protectie impotriva zgomotului;

. aplicarea de tratamente fonoabsorbante peretilor in atelierele unde se desfasoara
activitati generatoare de zgomot;

. traficul desfasurat intre baza de productie si santier poate genera niveluri importante de
zgomot si vibratji, motiv pentru care se recomanda ca traseele mijloacelor de transport sa evite, in masura
posibilitatilor, intravilanul localitajlor;

. utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere
a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute si vor functiona la parametrii
normali;

. intretinerea si functionarea la parametrii normali a instalatiilor pentru prepararea
betoanelor si mixturilor asfaltice, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora (pentru
reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora);

. pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de
executie a autostrazii, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se
desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06.00 - 22.00;

. amplasarea unor constructii ale santierului, depozitelor de materii prime, cu rol de ecrane
intre santier si zonele locuite;

. reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in
apropierea zonelor locuite, precum si folosirea unor rute ocolitoare;

. in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot,
respectiv peste 50 dB conform STAS 10009:2017 vor fi instalate panouri de protectie impotriva
zgomotului.

Pentru perioada de operare, in vederea reducerii nivelului de zgomot se recomanda urmatoarele
masuri:

. in preajma zonelor locuite, utilizarea unei imbracaminte asfaltice silentioase;
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. amplasarea de panouri fonoabsorbante in dreptul zonelor locuite aflate la o distanta mai

mica de 400 m si acolo unde vor fi inregistrate depasiri ale nivelului de zgomot admis de legislatia in
vigoare;

. in zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza.

Raportul de calcul privind nivelul de zgomot, echivalent orar estimat la o distanta de referinta de
10 m (distanta masurata de la marginea cea mai apropiata a benzii de circulatie /carosabil) de 68,03
dB(A), depaseste limita recomandata in Ordinul nr. 119 din 4 februarie 2014 privind aprobarea Normelor
de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei actualizat, ca si masura de reducere a
nivelului de zgomot, documentatia tehnica elaborata prevede montarea de panouri fonoabsorbante acolo
unde este cazul, in zonele locuite, acestea fiind proiectate in conformitate cu standardele relevante aflate

in vigoare.
3.1.d.4 Protectia impotriva radiatiilor

3.1.d.4.1 Surse de radiatii

In cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se
vor utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie cat si in perioada de
operare vor exista surse de radiatjii electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul de
radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri pentru protectia impotriva

radiatiilor.

3.1.d.4.2 Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiafjilor.
3.1.d.5 Protectia solului si subsolului

3.1.d.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

. degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si
a depozitarii necorespunzatoare;

. lucrarile de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului vegetal
cu material germinativ apartinand speciilor alohtone;

. activitatile derulate in statiile de betoane, dar si lucrarile de excavare, incarcare, transport
si descarcare a materialelor de constructie din care rezulta emisii de pulberi sedimentabile ce se depun

la suprafata solului;
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. gestionarea necorespunzatoare a materialelor de construcii si a deseurilor rezultate in

urma lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

. scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

. gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor
(ape uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier);

. traficul vehiculelor i utilajelor implicate in realizarea obiectivului. odata cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantjii atmosferici sa ajunga pe sol, putand
conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:

. traficul rutier - ceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin care elemente precum
NOx, SO2, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor
etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si elementele abiotice
si biotice care depind de acesta;

. scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza pe
autostrada, precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de intretinere si reparatji;

. scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere
in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

. substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de
calciu / sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri in
sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea
vegetatiei de pe marginea drumului;

. depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct
in apele de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. aceste
substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al autostrazii, in urma activitatilor
de combatere a efectelor poleiului si ghetii;

. functionarea necorespunzatoare a bazinelor de retentie, bazinelor de decantare si a

separatoarelor de hidrocarburi.

3.1.d.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

Tn perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea

solului si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:
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. evitarea ocuparii terenurilor de calitati superioare pentru organizari de santier, gropi de

imprumut, baze de productie, baze de utilaje, depozite temporare sau definitive de terasamente i
materiale de construcji;

. delimitarea corecta a amprizelor pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol gi din
fondul forestier sa fie cat mai reduse;

. amplasamentul gropilor de Timprumut va fi ales astfel incat impactul asupra mediului sa
fie minim. titularul este obligat sa notifice autoritatile locale pentru protectia mediului asupra locatjilor
propuse pentru organizarile de santier, gropile de imprumut, amplasamentele alese vor fi avizate de catre
acestea;

. se vor realiza lucrari de consolidare pentru stabilizarea terenurilor;

. platforma organizarii de santier si a bazelor d eproductie vor fi impermeabilizate si vor fi
prevazute cu sistem de colectare canalizate si epurare a apelor pluviale, menajere si tehnologice uzate;

. platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizata cu o panta suficient
de mare, care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si preepurarea
acestora in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;

. se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de
stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport
sau datorita functionarii necorespunzatoare a acestora;

. pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei
lucrarilor sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si va fi prezentata propunerea de
remediere. in aceste cazuri investigarea si evaluarea poluarii solului si subsolului si desfasurarea
actvitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in conformitate cu prevederile
legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare si evaluare a poluarii solului si subsolului si privind
refacerea zonelor in care solul, subsolul si ecosistemele terestre au fost afectate;

. accesul autovehiculelor in zonele de alimentare cu combustibili si la instalatiile de

producere de mixturi asfaltice si betoane se va face pe baza unui flux stabilit anterior, pentru evitarea

accidentelor;
. depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;
. colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in

functie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn prevederilor legale

vigoare;
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. deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in

recipiente speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate;

. este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost
afectat temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii
in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

. pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita
in vecinatatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectat din imediata
vecinatate a santierului, cat si a celor afectate cu organizarea de santier/baze de productie;

. produsele petroliere si ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor specifice,
pentru a preveni producerea de accidente care ar pune in pericol siguranta si sanatatea angajatilor si
calitatea mediului;

. gospodaria de carburanti se va amenaja pe platforma betonata, prevazuta cu prag
perimetral pentru a preveni eventuale scurgeri de carburant pe sol si va avea rigole de scurgere spre o
baza de colectare a pierderilor de carburant. de asemenea, va fi prevazutd cu un acoperis care sa
impiedice apele de precipitatii sa ajunga pe platforma si sa se contamineze cu produse petroliere

J gospodaria de carburanti va fi imprejmuita si semnalizata pentru ca prezinta pericol de
incendiu si de poluare a solului si apelor;

J eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor
peste prag si poluarea solului si apelor;

. in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu
materiale absorbante care se vor colecta in containere etanse, acoperite si etichetate.

. containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda
unor societati autorizate pentru colectarea si eliminarea deseurilor petroliere;

. la iesirea din santier va fi amenajata o rampa de spalare a rotjlor autovehiculelor;

. toate autovehiculele vor iesi curate de pe amplasamentul santierului si daca transporta
materiale care ar putea fi antrenate de vant, acestea vor fi acoperite cu prelate;

. pe santier nu se vor realiza reparafii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni
poluarea solului cu produse petroliere;

. personalul santierului va fi informat si constientizat de pericolul pe care il prezinta
produsele petroliere pentru calitatea mediului;

. materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri
special amenajate si nu direct pe sol. depozitarea se va face in asa fel incat s& nu puna in pericol

siguranta angajatilor si calitatea mediului;
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. deseurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate,
pana la transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

. deseurile menajere vor fi colectate in recipiente etange si vor fi predate unor societafi
autorizate pentru eliminare.

In perioada de operare, se recomanda, pentru evitarea contaminarii soluluiin imediata vecinatate
a amprizei drumului, ca deseurile rezultate din traficul rutier, din parcari precum si de la deszapeziri sa fie
colectate selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza de contract, conform

prevederilor legale in vigoare.
3.1.d.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

3.1.d.6.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un

regim de restrictie, zone de interes traditional.

Trasel investitiei se afla in UAT Sfantu Gheorghe, in zona de protectie a retelelor de gaze
naturale, retelei de apa-canalizare, precum si in vecintatea raului Olt (15m Tronsonul I, respectiv 480m
Tronosnul 1l) si traverseaza raul Olt (Tronosnul ).

Diagnosticul arheologic a fost realizat in conditile necesitatilor impuse de elaborarea proiectului
de infrastructura ,Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu Gheorghe -Drum
de legatura Autostrada A13". Cu ocazia evaluarii au fost sapate in total 81 sondaje arheologice, 71 de
sondaje pe traseul tronsonului | si 10 sondaje pe traseul tronsonului Il. In restul traseului acestui tronson,
situat in intravilanul orasului, pe traseul si/sau Tn zona de protectie a unei conducte de gaze, nu s-au putut
executa sondaje intruzive.

In urma cercetérilor, pe terenul studiat au fost identificate vestigii arheologice intr-un numar de 8
de sondaje. Ele indica existenta a doua situri arheologice, care au fost delimitate in teren, s-a demarcat
in cazul fiecareia céte o zona de protectie si s-au intocmit, pentru fiecare, cate o fisa de sit in vederea
inregistrarii in Repertoriul Arheologic National. Cu ocazia evaluarii teoretice s-a constat, de asemenea,
ca traseul tronsonului | al viitorului drum de legatura va traversa, la capatul séu vestic, zona de protectie
a sitului arheologic Sfantu Gheorghe-Eprestets. In aceasta zon, situatd intre albia Oltului si DN 12, nu
s-a putut efectua o evaluare intruziva.

Propunem in consecinta, acordarea avizului favorabil realizarii proiectului sus mentionat, cu

urmatoarele conditii privind protectia patrimoniului arheologic:
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Nr. Denumire sit/monument | Descrierea situatiei | Masuri propuse Volum

crt. istoric

1 Sfantu Gheorghe — | Proiectul va afecta | Sapatura Tronson 1, km
Asezarea Noua din cartierul | perimetrul  sitului | arheologica 0+394 - km
Simeria arheologic preventive 0+610 (cca. 216

(descarcare  de | metri liniari)
sarcina
arheologica)

2 Sfantu Gheorghe — | Proiectul va afecta | Sapatura Tronson 1, km
Asezarea dacica de pe malul | perimetrul sitului | arheologica 1+7445 - km
Oltului arheologic preventive 1+951 (cca. 206

(descarcare  de | metri liniari)
sarcina
arheologica)

3 Sfantu  Gheorghe-Nisiparia | Proiectul va | Supraveghere Tronson 1, km
lui Papp Lehel (cod RAN: | afectazona de | arheologica 2+780 - km
63401.19) protectie a sitului 2+940,76

arheologic (cca.161
metriliniari)

Tabelul 1. M&suri de protectie propuse

Pe perioada executiei lucrarilor de constructie, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Vor trebui

stabilite reguli care sa asigure siguranta circulatiei, conform legislatiei rutiere, pentru a se evita accidentele

care s-ar putea produce intre utilajele de constructie si traficul obisnuit.

Deplasarile utilajelor mari de constructie pot bloca unele drumuri. Se propune limitarea traseelor

ce strabat zonele locuite, de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore importante.

In timpul executiei lucrarilor se vor avea in vedere urmétoarele masuri de protectie a locuitorilor

din apropierea lucrarilor de construire:

se vor realiza lucrarile esalonat, pe baza graficului de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada

de executie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

se va respecta conditia privind optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de

transport, astfel incat sa se evite rutele prin localitati, blocajele si accidentele de circulatie;

se va asigura accesul populatiei la terenurile din vecinatatea zonelor de lucru;

Pagina: RO36/0L/SF/W/01
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» se va asigura functionarea la parametri optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de

transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman.

3.1.d.6.2 Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

In etapa de executie, sunt recomandate urmatoarele masuri pentru protectia asezarilor umane si
a obiectivelor protejate:

. realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel
incat fie scurtata perioada de executie a trononului din drumul, pentru a diminua durata de manifestare a
efectelor negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-
un interval de timp cat mai scurt

. optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat sa
fie evitate blocajele si accidentele de circulatje;

. evitarea rutelor de transport prin localitéi si utilizarea unor rute ocolitoare;

. utilizarea de mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de tipuri de
imbracaminte rutiera absorbanta fonic;

. utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

. functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

J executarea lucrarilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf,
zgomot si vibratji;

. umectarea periodica a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, a celor folosite
in statile de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice, pentru reducerea emisiilor in atmosfera pe
perioada manevrarii, care ar putea afecta factorul uman, asezarile umane si alte obiective de interes
public;

. asigurarea de puncte de curatare manuald sau mecanizata a pneurilor utilajelor
tehnologice si mijloacelor de transport;

. asigurarea etangeitatji recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru utilaje
si mijloace de transport;

. asigurarea semnnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

. mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice

si de transport;
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. protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, constructiilor si amenajarilor
existente;
. refacerea ecologica a zonelor afectate de organizarea de santier;
. se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului.
In etapa de operare se vor respecta urmatoarele masuri:
. administratorul drumului are obligatia s& asigure funcfionalitatea panourilor

fonoabsorbante daca acestea au fost prevazute si la nevoie, sa aplice masuri suplimentare de protectie.

. asigurarea intretinerii curente a drumului de catre administratorul acestuia prin utilizarea

unor baze de intretinere si deszapezire, precum si intretinerea drumului in conditii normale, astfel incat

sa fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectand populatia din vecinatatea

drumului, precum si accidentele rutiere.

3.1.d.7

Prevenirea si gestionarea deseurilor

3.1.d.7.1 Tipuri de deseuri generate

in perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:
DESEURI DIN CONSTRUCTII $I DEMOLARI (INCLUSIV PAMANT EXCAVAT

AMPLASAMENTE CONTAMINATE)

categoria 17,
17 01  beton, caramizi, tigle si materiale ceramice
1701 01 beton
1701 02 caramizi

17 02 lemn, sticla si materiale plastice
1702 01 lemn

1702 02 sticla

17 02 03 materiale plastice

17 03 amestecuri bituminoase, gudron de huila si produse gudronate
17 03 01 asfalturi cu continut de gudron de huila

17 03 02 asfalturi, altele decét cele specificate la 17 03 01

17 03 03 gudron de huila si produse gudronate

1704 metale (inclusiv aliajele lor)

DIN
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17 04 01 cupru, bronz, alama
17 04 02 aluminiu

17 04 03 plumb

1704 04 zinc

17 04 05 fier si ofel

17 04 07 amestecuri metalice

deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20:
1501 ambalaje (inclusiv deseurile de ambalaje municipale colectate separat)
-1501 01 ambalaje de hartie si carton
-1501 02 ambalaje de materiale plastice
- 1501 03 ambalaje de lemn
-1501 04 ambalaje metalice
-1501 06 ambalaje amestecate
-1501 07 ambalaje de sticla

20 01 fractiuni colectate separat (cu exceptia 15 01)

20 01 01 hartie si carton
2001 02 sticla
20 01 38 lemn, altul decét cel specificat la 20 01 37
20 01 39 materiale plastice
20 01 40 metale
20 02 01 deseuri biodegradabile
20 02 02 pamant si pietre
2003 alte deseuri municipale
20 03 01 deseuri municipale amestecate

20 03 99 deseuri municipale, fara alta specificatie

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea filtrelor
de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se vor executa
in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care
pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vor

elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.
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in perioada de operare a drumului vor fi generate deseuri de tip menajer, pentru care se vor
asigura pubele de colectare si vor fi eliminate prin operatorul cu care exista contract incheiat in acest

sens de catre administratorul drumului.

3.1.d.7.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda
urmatoarele masuri:

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formérii de stocuri
si amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite,
astfel incat sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase
si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau in
vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare intermediara in cadrul organizarii
de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament;

- este interzisd depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special

amenajate pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

3.1.d.7.3 Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma proiectului,
in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in acest sens.

Tn cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separaté doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. In incinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si gestionarii
tuturor tipurilor de degseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si

recipienti special destinatj depozitarii temporare a degeurilor.
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Platforma va fi amenajata astfel incat sa permitd manipularea deseurilor de catre societatile
autorizate contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat,
pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii find etichetat cu codul
corespunzator al deseului, conform HG 856/2002.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002
si respectiv Legea nr. 211/2011. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie de categoria acestora,
a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul

de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

3.1.d.8 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

- carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor
de transport;

- lubrifianti (uleiuri) utilizati pentru utilajele de constructie;

- vopseluri utilizate in principal pentru marcajele rutiere;

- solventj utilizati pentru diluarea vopselurilor;

- aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrarile de asfaltare.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor

substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
NI ort Denumirea substantei / preparatelor chimice
rcr
preparatului chimic Categorie Periculoase/ _ _
) Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
. Grad ridicat de
1 Motorina P . .
inflamabilitate
2 Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3 Vopsea P Inflamabil, iritant
4 Solventi P Foarte inflamabil
5 Bitum P Inflamabil, toxic
6 Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic
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Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatjilor
de pe ambalajele acestor produse, precum si din figsele cu date de securitate care insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in
incinta organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producator.

In spatiile special previzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi
prevazute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si
recipienti speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de
depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze
sursa, sa se indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin
operatori economici autorizatj.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informatj si instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in
cazul aparitiei unor incidente.

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi
insotit de fise cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a
acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de
securitate.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburantj a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate, utilajele care
vor fi aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile
de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor de
transport se vor efectua in ateliere specializate.

Tn vederea limitarii riscurilor de aparitie a polurilor accidentale se va elabora Planul de prevenire
a poluarilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi
depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar ambalajele goale

vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.
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Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul
angajat care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii condiiilor din

fisa tehnica de securitate.

3.1.e  Date climatice si particularitati de relief

Municipiul Sfantu Gheorghe se incadreazd in sectorul cu clima temperat-continentala.
Urmatoarele aspecte de ordin climatic trebuie cunoscute atunci cand se proiecteaza o constructie:

e Ploi maxime: conform STAS/9470-73 Ploi maxime se incadreaza in ,,zona 18”;

o Incarcari date de zipada: in conformitate cu ,,Cod de proiectare — Evaluarea actiunii
zapezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, amplasamentul se incadreaza in ,,zona
2.0” a valorii caracteristice a incarcarii din zapada pe sol sk (interval de recurenta IMR =
50 ani);

o Incarcari date de vant: valoarea de referint3 a presiunii dinamice a vantului pentru zona
de studiu, gp n kPa, avand IMR = 50 de ani, este de 0.6, conform ,,Codului de
proiectare, Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-
4/2012;

e Temperatura medie anuala:~7.6°C;

e Precipitatii:~950 mm/m?/an;

3.1f  Existenta unor:

3.1.f.1 Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot

fi identificate

Pe amplasamentul lucrarii s-au interceptat urmatoarele retele de utilitdti care necesita
relocari/protejari, dupa cum urmeaza:
- Retele de alimentare cu apa;
- Retele canalizare;

- Retele de alimentare cu gaze naturale (Transgaz).

Tin&nd cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a
instalatiilor acestora in functie de situatia intélnita pe teren, lucrari ce sunt prezentate in documentatii

separate.
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3.1.f.2 Posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona invecinata si existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protectie

Diagnosticul arheologic a fost realizat de catre Muzeul Naional Secuiesc, in conditiile necesitatilor
impuse de elaborarea proiectului de infrastructura ,Decongesionarea traficului din zona de sud-est a
Municipiului Sfantu Gheorghe -Drum de legatura Autostrada A13”. Cu ocazia evaluarii au fost sapate in
total 81 sondaje arheologice, 71 de sondaje pe traseul tronsonului | si 10 sondaje pe traseul tronsonului
II. Tn restul traseului acestui tronson, situat in intravilanul oragului, pe traseul si/sau in zona de protectie
a unei conducte de gaze, nu s-au putut executa sondaje intruzive.

fn urma cercetérilor, pe terenul studiat au fost identificate vestigii arheologice intr-un numar de 8
de sondaje. Ele indica existenta a doua situri arheologice, care au fost delimitate in teren, s-a demarcat
in cazul fiecareia céte o zona de protectie si s-au intocmit, pentru fiecare, cate o fisa de sit in vederea
inregistrarii in Repertoriul Arheologic National. Cu ocazia evaluarii teoretice s-a constat, de asemenea,
ca traseul tronsonului | al viitorului drum de legatura va traversa, la capatul sau vestic, zona de protectie
a sitului arheologic Sfantu Gheorghe-Eprestetd. In aceasta zon4, situatd intre albia Oltului si DN 12, nu
s-a putut efectua o evaluare intruziva.

Propunem in consecinta, acordarea avizului favorabil realizarii proiectului sus mentionat, cu

urmatoarele conditii privind protectia patrimoniului arheologic:

Nr. Denumire sit/monument | Descrierea situatiei | Masuri propuse Volum

crt. istoric

1 Sfantu Gheorghe — | Proiectul va afecta | Sapatura Tronson 1, km
Asezarea Noua din cartierul | perimetrul sitului | arheologica 0+394 - km
Simeria arheologic preventive 0+610 (cca. 216

(descarcare  de | metri liniari)

sarcina
arheologica)
2 Sfantu Gheorghe — | Proiectul va afecta | Sapatura Tronson 1, km
Asezarea dacica de pe malul | perimetrul sitului | arheologica 1+7445 - km
Oltului arheologic preventive 1+951 (cca. 206

(descarcare  de | metri liniari)
sarcina

arheologica)
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3 Sfantu  Gheorghe-Nisiparia | Proiectul va | Supraveghere Tronson 1, km
lui Papp Lehel (cod RAN: | afectazona de | arheologica 2+780 - km

63401.19) protectie a sitului 2+940,76

arheologic (cca.161

metriliniari)

Tabelul 1. M&suri de protectie propuse
Anexat prezentului memoriu se regaseste raportul de diagnostic arheologic elaborat de Institutul

de catre Muzeul National Secuiesc.

3.1.£.3 Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica
si siguranta nationala

In conformitate cu avizele obtinute din partea institutiilor care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si sigurantad nationald, s-au respectat conditile impuse de catre acestea in avizele

conditionate obtinute astfel incat investitia propusa nu afecteaza terenurile care apartin acestor institutii.

3.1.g Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

3.1.9.1 Date privind zonarea seismica

Valoarea de vérf a acceleratiei terenului, pentru proiectare este ag= 0.20 g (Fig. 2) si valoarea
perioadei de colt, Tc=0.7 sec (cod P100/1-2013) (Fig. 3), unde ag reprezinta acceleratia terenului pentru
proiectare pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 de ani si 20%
probabilitatea de depasire in 50 de ani in zona studiata iar T reprezinta granita dintre zona (palierul) de
valori maxime in spectrul de acceleratiji absolute si zona (palierul) de valori maxime in spectrul de viteze

relative si se exprima in secunde.

3.1.9.2 Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si

maxim al apelor freatice

incadrarea in categoria geotehnica

Pentru sectoarele de drum terenul de fundare, constand din argila cenusie/cafenie/brun

inchis, vartoasal/tare a fost incadrat la un teren dificil de fundare (Tabel A.1-NP 074:2014) cu punctaj
specific egal cu 6 (Tabel A.4-NP 074:2022), pamanturile interceptate sunt active (PUCM) conform

indicelui de activitate si al umflarii libere. Pentru sectoarele de drum terenul de fundare, constand din

pietris/pietris prafos, cu nisip cafeniu/cenusiu, mediu indesat a fost incadrat la un teren mediu de
fundare (Tabel A.2-NP 074:2022) cu punctaj specific egal cu 3 (Tabel A.4-NP 074:2022).
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Nota*: Pe zona forajelor F1, F2, F3, F3DL, F5, F7, F8, F9, F14, F15 s-au interceptat pamanturi

cu consistenta redusa, acestea intrand in categoria terenurilor dificile de fundare, cu punctaj specific 6.

Pe acesta zona se recomanda imbunatatirea terenului de fundare.

Nota**: Pe zona forajelor F6 si F10 s-au interceptat paménturi organice, acestea intrand in

categoria terenurilor dificile de fundare, cu punctaj specific 6. Pe acesta zona se recomanda imbunatatirea

sau inlocuirea terenului de fundare.

In cadrul lucrarilor de foraj apa subteran a fost interceptata pe toaté lungimea tronsonului |, intre

cotele -3.00 + -8.00 m. Pe tronsonul Il apa subterana a fost interceptata in forajul F17, la cota -4.00 m.

Punctajul specific va fi aferent lucrarilor fara epuizmente, 1.

Importanta constructiei este incadrata in clasa Ill, fiind normala si avand un punctaj specific 3.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

10 sau 13, deci rezulta categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri medii/dificile 3/6
Apa subterana Fara epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de 5

mportants Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Seism ag=0.20 ¢ 2

Riscul geotehnic Moderat 10/13

Categoria geotehnica 2

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,

indicativ NP 074 — 2022.

Pentru zona obiectiv pod peste afluent necadastrat al raului Olt la km 0+590, Tronson |

terenul de fundare, constand din nisip cu pietris/pietris cu nisip, zona mediu indesata (interval 1.30

+9.40 m) a fost incadrat la un teren mediu de fundare (Tabel A.2-NP 074:2022) cu punctaj specific egal

cu 3 (Tabel A.4-NP 074:2022).

In cadrul lucrarilor de foraj apa subterand a fost interceptata la cota -6.00 m. Punctajul specific

va fi aferent lucrarilor cu epuizmente normale, 2.

Importanta constructiei este una deosebitd, avand un punctaj specific 5.
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Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

13, deci rezulta categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei dupa categoria de .
mportants Deosebita 5
Vecinatali Fara riscuri 1
Seism a=0.20¢g 2
Riscul geotehnic Moderat 13
Categoria geotehnica 2

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,
indicativ NP 074 — 2022.

Pentru zona obiectiv pod peste Valea Sambrezii la km 1+680, Tronson | terenul de fundare,

constand din nisip cu pietris, zona mediu indesata (interval 5.00 + 10.00) a fost incadrat la un teren
mediu de fundare (Tabel A.2-NP 074:2022) cu punctaj specific egal cu 3 (Tabel A.4-NP 074:2022).
in cadrul lucrarilor de foraj apa subterana a fost interceptata la cota -4.00 m. Punctajul specific

va fi aferent lucrarilor cu epuizmente normale, 2.

Importanta constructiei este una deosebitd, avand un punctaj specific 5.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

13, deci rezulta categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei dupa categoria de N
_ 5 Deosebita 5
importanta
Vecinatali Fara riscuri 1
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Seism

dg =0.20 g

Riscul geotehnic

Moderat

13

Categoria geotehnica

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,

indicativ NP 074 — 2022.

Pentru zona obiectiv pod peste raul Olt la km 0+430+0+600, Tronson | - drum de legatura

terenul de fundare, constand din nisip cu pietris, zona foarte indesata (interval 16.30 + 18.60) sau

argila prafoasa, cenusiu inchis, cu plasticitate medie, consistenta spre véartoasa (interval 18.60 +

25.00 m) a fost incadrat la un teren dificil de fundare (Tabel A.3-NP 074:2022) cu punctaj specific egal cu
6 (Tabel A.4-NP 074:2022), datorita necesitatii utilizarii fundatiilor indirecte.

In cadrul lucrarilor de foraj apa subterana a fost interceptata intre cotele -4.00 + -8.00 m. Punctajul

specific va fi aferent lucrarilor cu epuizmente exceptionale, 4.

Importanta constructiei este una deosebitd, avand un punctaj specific 5.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

18, deci rezulta categoria geotehnica 3 si un risc geotehnic major.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri dificile 6
Epuizmente
Apa subterana . 4
exceptionale
Clasificarea constructiei dupa categoria de N
_ 5 Deosebita 5
importanta
Vecinatali Fara riscuri 1
Seism a=0.20¢g 2
Riscul geotehnic Major 18

Categoria geotehnica

3

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,

indicativ NP 074 — 2022.

Evaluarea presiunii conventionale si a parametrilor fizici

Pentru obiectivul vizat:




-
/ .
’

S.C. ROADS DESIGN S.R.L.

Design |Romania - Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |

| tel./ fax. +40 740 063 976

Proiect:

SF

“Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu | Nr. Pr.  R036/2025 Data:  12.2025

Gheorghe — Drum de legatura Autostrada A13-Tronson I”

Studiu de Fezabilitate Intocmit:  Ing. Docolin Andreea Pagina; R036/01/SF/W/01

46

Observatii

Data

Intocmit

Rev

*

Pe zona sectoarelor de drum in cazul stratului de argila cenusie/cafenie/brun inchis,

vartoasaltare presiunea conventionald de baza poate fi considerata intre 225 + 325 kPa
(conform, NP 112:2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa D,
Tabel D.4).

Pe zona sectoarelor de drum fin cazul stratului de argila cenusie/cafenie/brun inchis,

moale/consistenta presiunea conventionala de baza poate fi considerata intre 200 + 225 kPa
(conform, NP 112:2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa D,
Tabel D.4).

Pe zona sectoarelor de drum fin cazul stratului de pietrig/pietris prafos, cu nisip

cafeniu/cenusiu, mediu indesat presiunea conventionala de baza poate fi considerata intre 250
+ 500 kPa (conform, NP 112:2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa,
Anexa D, Tabel D.2).

Pe zona pod peste afluent necadastrat al rdului Olt la km 0+590, Tronson | in cazul stratului

de nisip cu pietris/pietris cu nisip, zona mediu indesata (interval 1.30 + 9.40 m) presiunea
conventionalad de baza poate fi considerata intre 250 + 350 kPa (conform, NP 112:2014 Normativ
pentru proiectarea structurilor de fundare directd, Anexa D, Tabel D.2, D.3).

Pe zona pod peste Valea Sdmbrezii la km 1+680, Tronson | in cazul stratului de nisip cu

pietris, zona mediu indesata (interval 5.00 + 10.00) presiunea conventionala de baza poate fi
considerata intre 250 + 350 kPa (conform, NP 112:2014 Normativ pentru proiectarea structurilor
de fundare directd, Anexa D, Tabel D.3).

Pe zona pod peste raul Olt la km 0+430+0+600, Tronson | - drum de legatura in cazul stratului

de nisip cu pietrig, zona foarte indesata (interval 16.30 + 18.60) presiunea conventionala de
baza poate fi consideratd intre 350 + 500 kPa (conform, NP 112:2014 Normativ pentru
proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa D, Tabel D.3).

Pe zona pod peste raul Olt la km 0+430+-0+600, Tronson | - drum de legatura in cazul stratului

de argila prafoasa, cenusiu inchis, cu plasticitate medie, consistenta spre vartoasa
(interval 18.60 + 25.00 m) presiunea conventionala de baza poate fi considerata intre 225 + 285
kPa (conform, NP 112:2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa
D, Tabel D.4).

Pentru corectiile presiunii in functie de lafimea fundatiei (Cs>1,0 m), respectiv corectia de

adancime (Cp, pentru Di=2,0 m) se poate utiliza prevederile din NP 112:2014, punctul D2.

Adancimea minima de fundare pe zona sectoarelor de drum pentru amplasament este:

Dfmin>1.30 m.
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Nota: Pe zona forajelor unde paménturile interceptate sunt active si foarte active (PUCM) se vor
respecta prevederile din normativul NP 126-2010, unde Dimin>2.00 m, ori se admite fundarea la adancime
mai mica decat cea prevazuta, cu adoptarea unor masuri constructive speciale.

Adancimea minima de fundare pe zona pod peste afluent necadastrat al rului Olt la km

04590, Tronson | pentru amplasament este: Dimin>1.30 m.

Adancimea minima de fundare pe zona pod peste Valea Sambrezii la km 1+680, Tronson |

pentru amplasament este: Dfmin>5.00 m.

Adancimea minima de fundare pe zona pod peste raul Olt la km 0+430+0+600, Tronson | -
drum de legatura pentru amplasament este: Dsmin>18.00 m.

3.1.9.3 Date geologice generale
Geomorfologia si geologia regiunii

Amplasamentul studiat se afla in municipiul Sfantu Gheorghe. Din punct de vedere geomorfologic
este situat in bazinul Sfantu Gheorghe, in partea central-nordica a Depresiunii Brasovului (Barsei). Aria
cercetata este situata in zona de molasa (varsta pliocen-pleistocena). Depozitele de molasa stau peste
depozite cretacice si sunt acoperite la randul lor de formatiuni cuaternare.

Fundamentul depresiunii este alcatuit din depozite cretacice inferioare ale Stratelor de Sinaia, dezvoltate
in facies de flis. Aceste formatiuni sunt reprezentate prin depozite de gresii, microconglomerate, sisturi
argiloase si conglomerate.

Umplutura bazinului intramontan este formata din depozite pliocen-pleistocene de tip molasa, care stau
discordant peste depozitele fundamentului cretacic. Depozitele pliocene se pot distinge urmatoarele
nivele litostratigrafice: orizontul inferior argilo-nisipos, orizontul mediu marno-argilos, orizontul superior
argilo-nisipos.

Pleistocenul este dispus discordant peste depozitele pliocenului, fiind reprezentant prin formatiuni dintr-o
succesiune stratigrafica regresiva. Pleistocenul se dispune discordant peste depozitele pliocene Si
cretacice, alcatuind o serie nisipoasa cu pietrisuri si argile galbui compacte cu elemente putin rulate de
gresii cretacice, sisturi cristaline precum elemente din sedimentarul mezozoic.

Peste depozitele amintite mai sus, urmeaza depozite deluvial-proluviale ale terasei inferioare a
Oltului, alcatuite din prafuri nisipoase argiloase cu pietrisuri marunte si nisipuri grosiere (Holocen inferior

ghs), urmate de depozite fine si grosiere ale luncii Oltului (Holocen superior ghg).
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Nivelul apei subterane

Apa subterana a fost interceptata in cadrul lucrarilor de foraj, pe toata lungimea tronsonului I, intre cotele

-3.00 + -8.00 m. Pe tronsonul Il apa subterana a fost interceptata in forajul F17, la cota -4.00 m. Din

analizele de laborator pe probe de apa recoltate rezultd agresivitate slaba, categoria XA1, pe zonele

forajelor F7 (continut NH4+), F10 (ph), F1H (continut CO2).
Regim hidrologic
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Regimul hidrologic al amplasamentului este 2b (conform PD 177-2001).
Tip climateric
Tipul climateric al amplasamentului este Il (conform PD 177-2001).

3.1.9.4 Date geotehnice

Pentru investigarea geotehnica a amplasamentului s-au executat 31 de foraje geotehnice pe cele
doua tronsoane (TI: F1-F11; F1IH-F5H; F1DL-FADL; FD1-FD2; Til: F12-F19; FD3) pana la adancimea
maxima de 25.00 m, si 5 penetrari dinamice grele (P1-P5) pana la addncimea maxima de 20.70 m.
Lucrarile de foraj au fost executate cu instalatia de foraj Atlas Copco si penetrosonda Andalucia, masurate
de la cota terenului natural la momentul realizérii Studiului Geotehnic elaborat de catre S.C. PROIECT
CONSTRUCT REGIUNEA TRANSILVANIA S.R.L.

Apa subterana a fost interceptata in cadrul lucrarilor de foraj, pe toata lungimea tronsonului |,
intre cotele -3.00 + -8.00 m. Pe tronsonul Il apa subterana a fost interceptata in forajul F17, la cota -4.00
m. Din analizele de laborator pe probe de apa recoltate rezulta agresivitate slaba, categoria XA1, pe
zonele forajelor F7 (continut NH4*), F10 (ph), F1H (continut CO).

Pentru sectoarele de drumuri, in urmatoarele foraje au fost identificate paménturi cu umflari si

contractii mari (PUCM) pana la cota de interes de -2.00 m, conform clasificarii din NP126-2010:

Tronson 1
Putin active F4H, F6, F7, F8, F9, FD2 zestre
Active F1, F2, F3, F3DL, F4, F5, F11

Foarte active

Tronson 2
Putin active F14, F16
Active F15, F17, F19
Foarte active F18

Zona obiectiv pod peste afluent necadastrat al raului Olt la km 0+590, Tronson |

Pentru pamanturile interceptate sub nivelul de strat vegetal, pe baza incercarilor PDG (valori
derivate), urmand recomandarile NP 122/10, s-au calculat urmatorii parametrii caracteristici (superiori
Xksup, inferiori Xkint Si medii Xkmed) ai greutatii volumice in stare naturald y, greutatii volumice in stare
saturata ysat, unghiului de frecare internd ¢’, a coeziunii in stare nedrenata cu, i modulului de deformatie

lineara E:

Complex Parametru XKsup XKint XKmed
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cu (kPa) 30.61 21.34 25.97
argila cafenie, cu plasticitate mica, E (MPa) 201
moale (interval 0.00 + 1.30 m) y (kN/m3) 15.40
Ysat (kN/mS) 1814
3 Complex Parametru XKsup XKin i
o
0 () 32.55 30.69 31.62
. N .
. NIsIp Cu pie r|§/p|e r$ cu nisip, zona E (MPa) 19.62 13.66 16.64
8 mediu indesata (interval 1.30 + 9.40
y (kN/m3) 15.74 14.30 15.02

m)

Ysat (KN/m3) 19.60 18.72 19.16

cu (kPa) 18123 | 109.83 | 14553

argila cu nisip, cu plasticitate mica,

E (MPa) 3745 | 3249 | 3497
vartoasa spre tare (interval 9.40 +
3
1100 v (kN/m?) 22.16
Ysat (kN/ m3) 24.52
0 () 3930 | 3857 | 3893
nisip cu pietris, zona indesata E (MPa) 42.52 25.49 34.01
(interval 11.00 + 14.30) v (kN/m3) 17.46
Ysat (kN/m?’) 20.67
0 (°) 4951 | 4867 | 49.09
pietris cu nisip, zona foarte indesata E (MPa) 63.59 46.38 54.99
(interval 14.30 + 20.70) v (kN/m3) 19.19
Ysat (KN/m3) 21.72

Analizele de laborator executate pe probe de pamént coeziv recoltate din forajele geotehnice executate,
au pus in evidenta urmatorii indici geotehnici:
Complex Y (KN/m3) Ip c E (kPa)
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argila cu nisip, cu plasticitate
mica, vartoasa spre tare 19.82 11.58 0.76 20719

(interval 9.40 + 11.00)

Zona obiectiv pod peste Valea Sambrezii la km 1+680, Tronson |

Pentru pamanturile interceptate sub nivelul de strat vegetal, pe baza incercarilor PDG (valori

derivate), urmand recomandarile NP 122/10, s-au calculat urmatorii parametrii caracteristici (superiori

Xksup, inferiori Xkint Si medii Xkmed) ai greutatii volumice in stare naturald y, greutatii volumice in stare

saturatd ysat, unghiului de frecare internd ¢’, si modulului de deformatie lineara E:

Complex Parametru XKsup XKinf XKmed
0 (°) 23.14 21.18 22.16
nisip cu pietris/pietris cu nisip, zona E (MPa) 9.11 3.88 6.49
afénata (interval 0.00 + 5.00) v (kN/m3) 14.21 13.49 13.85
Ysat (KN/m3) 18.65 18.21 18.43
Complex Parametru XKsup XKint XKmed
0 (°) 32.72 31.36 32.04
nisip cu pietris, zona mediu indesata | E (MPa) 18.82 12.89 15.86
(interval 5.00 + 10.00) y (kN/m3) 15.26
Ysat (KN/m3) 19.31
9 (°) 41.87 40.92 41.40
nisip cu pietris, zona indesata E (MPa) 50.73 29.44 40.09
(interval 10.00 + 15.90) y (kN/m3) 18.01
Ysat (KN/m3) 21.00
9 (°) 88.88 88.86 88.87
pietris cu nisip/nisip cu pietris, zona E (MPa) 67 49 19,62 58.56
foarte indesata (interval 15.90 +
3
18.90) v (KN/m3) 19.27
Ysat (KN/m3) 21.77
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Zona obiectiv pod peste raul Olt la km 0+430+0+600, Tronson | - drum de legatura

Pentru pamanturile interceptate sub nivelul de strat vegetal, pe baza incercarilor PDG (valori

derivate), urmand recomandarile NP 122/10, s-au calculat urmatorii parametrii caracteristici (superiori

Xksup, inferiori Xkint Si medii Xkmed) ai greutatii volumice in stare naturala y, greutatii volumice in stare

saturata ysat, unghiului de frecare interna ¢’, a coeziunii in stare nedrenata cu, i modulului de deformatie

lineara E:
Complex Parametru XKsup XKinf XKmed
0 (°) 22.22 21.17 21.69
nisip cu pietris, zona afanata E (MPa) 3.16 1.94 2.55
(interval 0.00 + 2.80) y (KN/m3) 13.67 13.48 13.58
Ysat (KN/m3) 18.32 18.20 18.26
Complex Parametru XKsup XKint XKmed
0 (°) 32.24 30.81 31.52
nisip cu pietris, zona mediu indesata |  E (MPa) 15.57 12.39 13.98
(interval 2.80 + 9.90) ¥ (kN/m3) 15.55 14.65 15.10
Ysat (KN/m3) 19.48 18.93 19.20
9 (°) 39.29 37.74 38.52
nisip cu pietris, zona indesata E (MPa) 32.33 27.44 29.89
(interval 9.90 - 16.30) ¥ (kN/m) 17.99 16.98 17.49
Ysat (KN/m3) 20.99 20.37 20.68
9 (°) 44.78 40.68 42.73
nisip cu pietris, zona foarte indesata E (MPa) 59.21 47.13 53.17
(interval 16.30 + 18.60) ¥ (kN/m3) 19.24 19.17 19.21
Ve (KNIM3) | 21.74 21.71 21.73
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Analizele de laborator executate pe probe recoltate din forajele geotehnice executate, au pus in

evidenta urmatorii indici geotehnici:

NL_Jmér . w 1 I Y Yd n o s UL continuut 1a Qo | tan(pcu) Ceu E
foraj/proba ? © | kN/m3| kN/m?| % " |% | argild o kPa kPa
F1H/P23 11.34 0.20 131.19| 15481
F1H/P24
F1H/P25 |28.93|20.40|0.74| 18.74 | 14.53 | 44.00| 0.78|0.99 13.48 [1.51)12.61 0.22 123.43 (12693
F2H/P24 | 25.66|20.47|0.69| 19.03 | 15.14 | 41.00| 0.70| 0.98 12.18 |1.68 13969
F3H/P23 |26.21|18.38|0.75| 19.23 | 15.24 | 42.00| 0.71 | 0.99 13.52 [1.36]10.03 0.18 115.76
F3H/P25 |25.25|19.36|0.76| 18.54 | 14.80 [ 43.00]| 0.74 | 0.91 16.07 [1.20

Pentru straturile de pamaént coeziv interceptat pe amplasament, pe baza determinarilor de
laborator, urménd recomandarile NP 122:2010, s-au calculat urmatorii parametrii caracteristici
recomandati pentru a fi folositi in etapa de proiectare a fundatiilor:

*valoarea coeficientului de variatie depaseste limita prescrisa de NP 122/2010, Vx = 0.12 > Vy agm = 0.10.

Se recomanda o estimare prudenta a parametrilor marcati, in faza de proiectare.

kn
(coeficient
X Sy Vyx (coef | static de Xk inf XK sup XK med verificare
Strat Nr. Valori | Parametru (megia) (deviatie | variatie) corectie) (param (param (param Vy
standard) | = Sd¢/Xm NP caract) caract) caract)
122/2010,
tab 3,2,
4 w 26.51 1.66 0.06 0.82 25.15 27.87 26.51 TRUE
argild 4 1p 19.65 0.99 0.05 0.82 18.84 20.46 19.65 TRUE
prafoasa, 4 Ic 0.74 0.03 0.04 0.82 0.71 0.76 0.74 TRUE
_cenusiu 4 ¥ 18.89 0.31 0.02 0.82 18.63 19.14 18.89 TRUE
inchis, cu 4 yd 14.93 0.33 0.02 0.82 14.66 15.19 14.93 TRUE
"'aSt'g'_tate 4 n 42.50 1.29 0.03 0.82 41.44 43.56 42.50 TRUE
corTs‘iastI:r’\té 4 e 0.73 0.04 0.05 0.82 0.70 0.76 0.73 TRUE
p— 4 Sr 0.97 0.04 0.04 0.82 0.94 1.00 0.97 TRUE
vartoasa * P cu
(Interval 3 tan (@ cu) 0.20 0.02 0.12 0.95 1010 15 55 133 FALSE
18.60 =~ 3 ccu 123.46 7.72 0.06 0.95 116.15 130.77 123.46 TRUE
25.00 m) 4 Ia 1.44 0.20 0.14 0.82 1.27 1.61 1.44 TRUE
3 E 14047.67 | 1395.66 0.10 0.95 12726.18 | 15369.16 | 14047.67 TRUE

3.1.9.5 Incadrarea in zone de risc in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare

Pentru sectoarele de drum terenul de fundare, constand din argila cenusie/cafenie/brun

inchis, vartoasaltare a fost incadrat la un teren dificil de fundare (Tabel A.1-NP 074:2014) cu punctaj
specific egal cu 6 (Tabel A.4-NP 074:2022), pamanturile interceptate sunt active (PUCM) conform

indicelui de activitate si al umflarii libere. Pentru sectoarele de drum terenul de fundare, constand din

pietris/pietris prafos, cu nisip cafeniu/cenusiu, mediu indesat a fost incadrat la un teren mediu de
fundare (Tabel A.2-NP 074:2022) cu punctaj specific egal cu 3 (Tabel A.4-NP 074:2022).

Nota*: Pe zona forajelor F1, F2, F3, F3DL, F5, F7, F8, F9, F14, F15 s-au interceptat pamanturi
cu consistenta redusa, acestea intrdnd in categoria terenurilor dificile de fundare, cu punctaj specific 6.

Pe acesta zona se recomanda imbunatatirea terenului de fundare.
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Notd**: Pe zona forajelor F6 si F10 s-au interceptat paménturi organice, acestea intrand in
categoria terenurilor dificile de fundare, cu punctaj specific 6. Pe acesta zona se recomanda imbunatatirea
sau inlocuirea terenului de fundare.

In cadrul lucrarilor de foraj apa subteran a fost interceptata pe toaté lungimea tronsonului |, intre
cotele -3.00 + -8.00 m. Pe tronsonul Il apa subterana a fost interceptata in forajul F17, la cota -4.00 m.
Punctajul specific va fi aferent lucrarilor fara epuizmente, 1.

Importanta constructiei este incadrata in clasa Ill, find normala si avand un punctaj specific 3.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

10 sau 13, deci rezulta categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri medii/dificile 3/6
Apa subterana Fara epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de 5

mportants Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Seism ag=0.20 ¢ 2

Riscul geotehnic Moderat 10/13

Categoria geotehnica 2

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,
indicativ NP 074 — 2022.
Pentru zona obiectiv pod peste afluent necadastrat al raului Olt la km 0+590, Tronson |

terenul de fundare, constand din nisip cu pietris/pietris cu nisip, zona mediu indesata (interval 1.30
+9.40 m) a fost incadrat la un teren mediu de fundare (Tabel A.2-NP 074:2022) cu punctaj specific egal
cu 3 (Tabel A.4-NP 074:2022).

In cadrul lucrarilor de foraj apa subterana a fost interceptata la cota -6.00 m. Punctajul specific
va fi aferent lucrarilor cu epuizmente normale, 2.

Importanta constructiei este una deosebitd, avand un punctaj specific 5.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.
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Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

13, deci rezulta categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei dupa categoria de .
mportants Deosebita 5
Vecinatati Fara riscuri 1
Seism a=0.20¢g 2
Riscul geotehnic Moderat 13
Categoria geotehnica 2

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,
indicativ NP 074 — 2022.

Pentru zona obiectiv pod peste Valea Sambrezii la km 1+680, Tronson | terenul de fundare,

constand din nisip cu pietris, zona mediu indesata (interval 5.00 + 10.00) a fost incadrat la un teren
mediu de fundare (Tabel A.2-NP 074:2022) cu punctaj specific egal cu 3 (Tabel A.4-NP 074:2022).
In cadrul lucrarilor de foraj apa subterand a fost interceptata la cota -4.00 m. Punctajul specific

va fi aferent lucrarilor cu epuizmente normale, 2.

Importanta constructiei este una deosebitd, avand un punctaj specific 5.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

13, deci rezulta categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei dupa categoria de .
mportants Deosebita 5
Vecinatati Fara riscuri 1
Seism a=0.20¢g 2
Riscul geotehnic Moderat 13
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Categoria geotehnica

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,

indicativ NP 074 — 2022.

Pentru zona obiectiv pod peste raul Olt la km 0+430+0+600, Tronson | - drum de legatura

terenul de fundare, constand din nisip cu pietris, zona foarte indesata (interval 16.30 + 18.60) sau

argila prafoasa, cenusiu inchis, cu plasticitate medie, consistenta spre vartoasa (interval 18.60 +

25.00 m) a fost incadrat la un teren dificil de fundare (Tabel A.3-NP 074:2022) cu punctaj specific egal cu
6 (Tabel A.4-NP 074:2022), datorita necesitatii utilizarii fundatiilor indirecte.

In cadrul lucrarilor de foraj apa subterana a fost interceptata intre cotele -4.00 <+ -8.00 m. Punctajul

specific va fi aferent lucrarilor cu epuizmente exceptionale, 4.

Importanta constructiei este una deosebitd, avand un punctaj specific 5.

Vecinatatile constructiei nu prezinta niciun risc, deci punctajul specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.20 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este

18, deci rezulta categoria geotehnica 3 si un risc geotehnic major.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri dificile 6
Epuizmente
Apa subterana . 4
exceptionale
Clasificarea constructiei dupa categoria de .
. Deosebita 5
importanta
Vecinatali Fara riscuri 1
Seism a=0.20¢g 2
Riscul geotehnic Major 18
Categoria geotehnica 3

Incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,

indicativ NP 074 — 2022.
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3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si

tehnologic

3.2.a Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

3.2.a.1 Traseul in plan

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Prin proiectare, parametrii geometrici in plan orizontal ai tronsonului de drum studiat, va respecta
prevederile din ORDIN nr. 1296/2017, pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor si STAS 863/85 ,Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare®.

Caracteristici principale ale traseului in plan:
Drumul de legatura:
- Lungimea traseului drumului de legatura proiectat va fi de: 2940.76 ml.
- Viteza de proiectare este de 40-50 km/h.
- Categoria de importanta C — lucrari cu importanta normala cf. H.G. 766/1997;
- Clasa tehnica Il
Tronsonul va avea 2 benzi de circulatie, cate una pentru fiecare sens de mers.
Pentru cresterea sigurantei si fluiditatii traficului, atét intersectia Tronsonului | a drumului de

legatura propus cu DJ112, cat si intersectia acestuia cu drumul national european E578 vor fi de tip giratie.

Construirea unui nou pod peste raul Olt, asigura o circulatie mai fluenta, mai sigura, mai putin
poluanta si mai rapida pentru autovehiculele care circula pe DN 13E, precum si crearea unei noi artere
de circulatie care va tranzita zona de est a Municipiului Sfantu Gheorghe, pe malul raului Olt, de la DJ112
(in partea de sud) pana la sensul giratoriu de la sud de DN13E, Sfantu Gheorghe (intersectia cu E578 —

in partea de nord).

3.2.a.2 Profil longitudinal

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmarit respectarea STAS 863/85 ,Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare”. Acesta se va incadra in relieful zonei si va
fi corelat cu pantele din profilului transversal pentru colectarea apelor si evacuarea acestora.

Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical
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- declivitatea minima si maxima

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

declivitate minima pmin = 0.20%
declivitate maxima pmax = 6.00%

3.2.a.3 Profil transversal

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

platforma drumului 9.00 m
partea carosabila 2x3.50 m (2 benzi de circulatie)
acostamente consolidate 2x1.00 m din care 2x0.50 m banda de incadrare

Pista de biciclete (dreapta) 1x2.50m

Pe zona sensului giratoriu:

= Km 0+000.00

- Razainterioara a giratiei: 9.00 m

- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m

- Latime inel de siguranta in interiorul cdii inelare de 2.00 m din pavele din beton vibropresat
10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 c¢m strat superior de
fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.

- Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de 1:2,
alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie care sa
formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton
C16/20.

- Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor
prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

=  Km 2+264.88

- Razainterioara a giratiei: 9.00 m

- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m

- Latime inel de siguranta in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton vibropresat
10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 c¢m strat superior de

fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
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Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de 1:2,
alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie care sa
formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton
C16/20.

- Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor
prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

= Km 2+938.20

- Razainterioara a giratiei: 9.00 m

- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m

- Latime inel de siguranta in interiorul cdii inelare de 2.00 m din pavele din beton vibropresat
10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 c¢m strat superior de
fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.

- Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de 1:2,
alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie care sa
formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton
C16/20.

- Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

3.2.a.4 Structura rutiera

Scenariul 1 (Optiunea 1)

Structura rutiera prevazuta pe Tronsonul | al drumului de legatura proiectat, are urmatoarea
alcatuire:
e 4 cm strat de uzura din MAS16 rul. 50/70
e 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70
e 8 cm strat de baza AB31.5 baza 50/70
o 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast
e 20 cm strat de forma din balast
e geotextil cu rol anticontaminator
Structura prevazuta pe zona de siguranta si supralargire a sensurilor giratorii proiectate este

urmatoarea:
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e 10 cm pavele din beton vibropresat

e 4 cm strat din mortar M100

e 15 cm strat din beton de ciment C16/20

o 15 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici

e 30 cm strat inferior de fundatie din balast

Structura prevazuta pe zona inelului de semnalizare a sensurilor giratorii proiectate este
urmatoarea:
e 10 cm pavele din beton vibropresat de culoare alba si rosie
e 4 cm strat din mortar M100
e 15 cm strat din beton de ciment C16/20

e Umplutura de pamant

Structura noua pe pista de biciclete va fi realizata din urmatoarele straturi:
e 4 cm strat de uzura BA8
e 14 cm strat de piatra sparta
e 15cm strat de balast
Pista de biciclete proiectata va fi incadrata cu borduri prefabricate avand dimensiunea de

20x25x50cm, asezate pe o fundatie de beton avand dimensiunile de 25x30cm si clasa betonului C12/15.

Scenariul 2 (Optiunea 2)

Structura rutiera prevazuta pe Tronsonul | al drumului de legatura proiectat, are urmatoarea
alcatuire:
e Strat de forma din balast, h = 35 cm
e Strat inferior de fundatie din balast, h =30 cm
e Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h = 25 cm
e Strat de uzura din dala de beton BcR 4.5, h =23 cm

Structura noua pe pista de biciclete va fi realizata din urmatoarele straturi:
e 4 cm strat de uzura BA8
e 14 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

e 15 cm strat de balast

Studiu de Fezabilitate Intocmit:  Ing. Docolin Andreea Pagina; R036/01/SF/W/01
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3.2.a.5 Terasamente

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Pe toata lungimea drumului in conformitate cu informatiile din studiul geotehnic grosimea stratului
vegetal variaza in principal intre 10 — 20 cm.

Tin&nd cont de calitatea slaba a pamantului rezultat din sapéaturi, care nu permite intotdeauna
folosirea acestuia ca material de umplutura s-a considerat ca terasamentele drumului vor fi realizate din
pamant de umplutura corespunzator pe toata lungimea acestuia.

Avand in vedere rezultatele incercarilor de laborator, ale studiului geotehnic realizat de PROIECT
CONSTRUCT REGIUNEA TRANSILVANIA SRL, care atesta faptul ca terenul de fundare se incadreaza
in categoria pamanturilor care prezinta caracteristici specifice pamanturilor cu umflari si contractii mari,
pentru a micsora tendinta de umflare a terenului s-a prevazut o extra excavatie pe toata lungimea
tronsonului proiectat, pe o adancime de min. 80 cm si inlocuirea argilei cu umplutura cu pamant coeziv
corespunzator.

Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect, terasamentele se vor realiza prin
efectuarea de sapaturi si umpluturi pentru aducerea drumului la nivel de pat drum, pentru realizarea
elementelor de scurgere a apelor, pentru lucrarile de arta si pentru lucrarile de consolidari.

Sapaturile, se vor realiza mecanizat cu descarcarea direct in mijlocul auto de transport.

Pamantul rezultat din sapaturi, va fi incarcat si transportat la depozitul de pamant.

Dupa finalizarea lucrarilor de depozitare a pamantului (rezultat din sapaturi), se va trece la faza de
executie lucrari necesare aducerii terenului afectat, de lucrarile de depozitare, la cel putin valoarea avuta

initial.

3.2.a.6 Lucrari de Poduri

SOLUTIA 1
Nr Pod Solutie | (recomandata)
1 Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din
beton precomprimat
9 Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din
beton precomprimat
3 Pod km 2+677 peste Raul Ot Pod Nou - tablier cu grinzi prefabncate din
beton precomprimat
SOLUTIA 2
Nr Pod Solutie Il

1 Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat Pod Nou - tablier din dala monolita
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9 Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Pod Nou - tablier cu structura
metalica
A Pod Nou - tablier din caseta post-

3 Pod km 2+677 peste Raul Olt : : P

tensionata din beton armat

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Afluent Necadastrat la km 0+559 se va
prevedea constructia unui pod cu o deschidere, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate direct. Podul
propus are 1 deschidere: 10.10m. Tablierul podului este alcatuit din 18 grinzi tip T prefabricate din beton
armat precomprimat pe fiecare deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de suprabetonare cu
grosime minima de 14cm. Lungimea tablierului va fi de 10.10m, iar lungimea totala a podului va fi de
16.82m. In profil transversal, latimea totala a podului va fi de 11,94m, iar in profil longitudinal, podul va
urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Acesta va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.

Podul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.
Suprastructura:

Suprastructura podului include in sectiune transversala 18 grinzi prefabricate tip "T intors” din
beton precomprimat cu armatura preintinsa, cu inaltimea de 42 cm. Lungimea grinzilor va fi de 10.00 m.
Peste grinzile prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima
de 14 cm, care se va turna impreuna cu zidul de garda, realizandu-se un nod de cadru articulat, pentru a
renunta la dispozitivele de acoperire a rosturilor.

Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BA8 , un strat de
BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate 25x12x50 pe
partea stanga in sensul kilometrajului, iar panta transversala va fi de tip unica. Pe partea dreapta, se va
amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, la acelasi nivel cu partea carosabila, care va fi
despartita de parapetul directional tip H4b. Prinderea parapetului directional tip H4b dintre partea
carosabila si pista de biciclete, se va face pe bulbii din beton armat cu dimensiunile de 0.55x0.50m. Pe
grinda parapet va fi dispus un parapet metalic pietonal, pe partea dreaptd, iar pe partea stanga se va
monta un parapet directiona tip H4b.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:
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- Latimea tablierului — 11,94 m
O 2benzide 3.50 m
2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
1 spatiu de 0.14m pentru amplasare bordura prefabricata 25x15cm
1 spatiu de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b
1 pista de biciclete de 2.50m

O O O O O

1 grinda de 0.25 m pentru amplasare parapet pietonal
0 1grinda de 0.60 m pentru amplasare parapet directional tip H4b.
Cale pe pod va fi alcatuita din:
Hidroizolatie
3 cm BA8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
o0 4.cm MASI16

o O O

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.
Infrastructura:

Culeele noi vor avea fundate directe din beton C25/30, ziduri intoarse si elevatii din beton armat

C30/37. Podul nou va asigura o lumina de 7.35 m.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se
vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Evacuarea apelor de pe pod se va face la capetele podului, prin casiuri.

Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

Pentru protectia albiei sub pod se va executa o protectie a albiei cu pereu din beton armat C30/37,
cu grosimea de 20cm asezat pe un strat de 20 cm din balast.

In amonte si aval, pereul va fi ancorat intr-un pinten din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune

1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o lungime de 4.00m.
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SOLUTIA Il - Pod Nou - tablier din dala monolita

e Se vor executa aceleasi lucrari ca la Solutia 1, cu diferenta ca se vor inlocui grinzile prefabricate

din beton cu o dala monolita din beton armat.
CONCLUZzII

Analizénd cele 2 solutii, solutia | are avantajul ca este mai ieftina decét solutia Il, dar are dezavantajul ca
are o durata de exploatare, mai mica decét solutia Il. Din punct de vedere tehnico-economic se propune

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat, dar

beneficiarul poate opta pentru oricare din cele 2 solutii propuse.

Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Valea Sambrezii la km 1+647 se va
prevedea constructia unui pod cu doua deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate direct. Podul
propus are 2 deschideri: 27.05m si 22.14m. Tablierul podului este alcatuit din 9 grinzi tip T prefabricate
din beton armat precomprimat pe fiecare deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de
suprabetonare cu grosime minima de 16¢cm. Lungimea tablierului va fi de 49,19m, iar lungimea totala a
podului va fi de 53,39m. In profil transversal, Iatimea totald a podului va fi de 11,94m, iar in profil
longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — 11,94 m
O 2benzide3.50m
2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
1 spatiu de 0.14m pentru amplasare bordura prefabricata 25x15cm
1 spatiu de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b

1 pista de biciclete de 2.50m

0O O O O o©o

1 grinda de 0.25 m pentru amplasare parapet pietonal
0 1grinda de 0.60 m pentru amplasare parapet directional tip H4b.
Cale pe pod va fi alcatuita din:
0 Hidroizolatie
0 3 cm BAS8 protectie hidroizolatie
0 4cmBAP16
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0 4.cm MAS16
Suprastructura:

Suprastructura podului include in sectiune transversala 7 grinzi prefabricate tip T din beton
precomprimat cu armatura preintinsa (cate 7 grinzi pe fiecare deschidere), cu inaltimea de 105 cm.
Lungimea grinzilor va fi de 27 m pe prima deschidere de 27.05 m si, respectiv, 20 m pe deschiderea 2 de
20m. Peste grinzile prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea
minima de 16 cm. Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BA8, un
strat de BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate
25x12x50 pe partea stanga in sensul kilometrajului, iar panta transversala va fi de tip unica. Pe partea
dreapta, se va amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, la acelasi nivel cu partea carosabila,
care va fi despartitd de parapetul directional tip H4b. Prinderea parapetului directional tip H4b dintre
partea carosabila si pista de biciclete, se va face pe bulbii din beton armat cu dimensiunile de 0.55x0.50m.
Pe grinda parapet va fi dispus un parapet metalic pietonal, pe partea dreapta, iar pe partea stanga se va
monta un parapet directiona tip H4b.

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor pe culee.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doud culei masive si o pild din beton armat monolit,
fundate direct .Rezemarea suprastructurii pe infrastructurii pe va realiza prin intermediul unor aparate de
reazem din neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin dispunerea unor blocuri antiseismice
pentru blocarea deplasarilor laterale ale tablierului.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se
vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere.

Protectia albiei:
Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.
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Se va amenaja Valea Sambrezi prin executia unei sectiunii trapezoidale, pereata din beton
C30/37 cu grosimea de 20cm asezat pe un strat de 20 cm din balast, cu baza de 6.00m si taluz cu panta
de la 2:3 cu lungimea in plan de 2.45m.

Canalul fara nume se va amenaja (devia), astfel incat sa se reverse in amonte de pod, si va avea
acelasi dimensiuni in sectiune transversala ca si Valea Sambrezii. n amonte se va inchide intr-un pinten
din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune 1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o
lungime de 4.00m.

In amonte si aval, pereul va fi ancorat intr-un pinten din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune

1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o lungime de 4.00m.

SOLUTIA Il = Pod Nou - tablier cu structura compusa otel-beton

e Se vor executa aceleasi lucrari ca la Solutia 1, cu diferenta ca se vor inlocui grinzile prefabricate

din beton cu o structura metalica.
CONCLUZII

Analizand cele 2 solutii, solutia | are avantajul ca este mai ieftina decét solutia Il, dar are dezavantajul
ca are o durata de exploatare, mai mica decét solutia I. Din punct de vedere tehnico-economic se propune
Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat, dar

beneficiarul poate opta pentru oricare din cele 2 solutii propuse.

Pod km 2+677 peste Raul Olt

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Raul Olt la km 2+677 se va prevedea
constructia unui pod cu cinci deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati. Podul propus are 5 deschideri: 41.365m+41.30m+41.20m+41.18m+40.85m.
Tablierul podului este alcatuit din 5 grinzi tip | prefabricate din beton armat precomprimat pe fiecare
deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de suprabetonare cu grosime minima de 25cm.
Lungimea totald a podului va fi de 228.89m. Tn profil transversal, latimea totala a podului va fi fixa pe 4
deschideri de 13.86m, iar pe ultima deschidere latimea va fi variabila cuprinsa intre 13.86 — 14.00m, iar
in profil longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — variabil: 13.86m-14.00 m
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0 2benzide 3.50-3.59 m
O 2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
O 2 spatii de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b
o 1trotuar de 1.50m
0 1 pista de biciclete de 2.50m

0 2grinzi de 0.30 m pentru amplasare parapet pietonal
Cale pe pod va fi alcatuita din:
Hidroizolatie
3 cm BAB8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
4 cm MAS16

O O O O

Suprastructura:

Suprastructura podului include in sectiune transversald 25 grinzi prefabricate tip | din beton
precomprimat cu armaturd preintinsa (cate 5 grinzi pe fiecare deschidere), cu inéltimea de 210 cm.
Lungimea grinzilor va fi de 40,75 m. Se pozitionaza predale prefabricate care vor reazema min.5cm pe
grinda superioara. Peste grinzile prefabricate si predale, se va turna o placa de suprabetonare din beton
C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a
izolatiei de 3 cm BA8 , un strat de BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Panta transversala va fi de tip
acoperis. Pe partea dreapta, se va amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, iar pe partea stanga
un trotuar cu o latime de 1.50m, realizate la acelasi nivel cu partea carosabild. Pentru siguranta traficului
pe pod, se vor amplasa parapete directionale tip H4b la margimea parti carosabile. Prinderea parapetului
directional tip H4b dintre partea carosabila si pista de biciclete/trotuar, se va face pe bulbii din beton armat
cu dimensiunile de 0.55x0.50m. Pe grinda parapet se va monta parapete metalice pietonale.

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor pe culee si pe pila P3.
Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doud culei masive si 4 pile din beton armat monolit,
fundate indirect prin intermediul unor piloti forati din beton armat C25/30 cu diametrul $=1,20 m. Fiecare
culee va fi fundata pe cate 8 piloti de 14 m lungime, iar pila va fi fundata pe 6 piloti de 20 m lungime.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructurii pe va realiza prin intermediul unor aparate de reazem din
neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin dispunerea unor blocuri antiseismice pentru
blocarea deplasarilor laterale ale tablierului.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.
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Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Pe malul stang (culee C2), in continuarea zidului intors se vor executa
ziduri de sprijin din beton armat.

Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se vor dispune scari de acces.

in spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere.

Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

Pista de promenada existenta pe dig se va devia pe la baza digului.

Retele:

Scenariul 2 (Optiunea 2) - Pod Nou - tablier din caseta post-tensionata din beton armat

e Se vor executa aceleasi lucrari ca la Solutia 1, cu diferenta ca se vor inlocui grinzile prefabricate

din beton cu tablier din caseta post-tensionata din beton armat.
CONCLUZII

Analizand cele 2 solutii, solutia | are avantajul ca este mai ieftina decét solutia Il, dar are dezavantajul
ca are o durata de exploatare, mai mica decat solutia I. Din punct de vedere tehnico-economic se propune

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat, dar

beneficiarul poate opta pentru oricare din cele 2 solutii propuse.

3.2.a.7 Podete

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santurile proiectate, precum si pentru
continuarea santurilor la intersectiile drumului propus cu drumurile laterale/accese, au fost prevazute

podete tubulare, dupa cum urmeaza:

Podete transversale
Nr. Situatia
crt. | Kilometraj actuala Situatia proiectata
Tronson |
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Infiintare podet tip
1 0+038 PodetNou | lar DN80O, L=7 50m
Infiintare podet tip
2 0+058 Podet Nou tubular DN1200,
L=16,00m
Infiintare podet tip
3 2+663 Podet Nou tubular DN8QO,
L=40,00m
4 18+681 (DJ112) | Podet existent Se desfiinteaza
5 | 18+688 (DJ112) | Podet existent | REIACere coronamente si
camera de cadere
Podete drumuri laterale
Nr. Situatia
crt. | Kilometraj actuala Situatia proiectata | Partea
Tronson |
Infiintare podet tip
1 0+471 Podet nou tubular DN60O,
L=4,00m Dreapta
Infiintare podet tip
2 0+697 Podet nou tubular DN60O,
L=4,00m Dreapta
Infiintare podet tip | Dreapta
3 1+526 Podet nou tubular DN60O,
L=4,00m
Infiintare podet tip | Preapta
4 1+654 Podet nou tubular DN60O cu
clapeta de sens,
L=10,00m
Infiintare podet tip | Preapta
5 14687 Podet nou tubular DN60O cu
clapeta de sens,
L=8,50m
Infiintare podet tip | Dreapta
6 1+726 Podet nou tubular DN60O,
L=12,50m
Infiintare podet tip | Dreapta
7 1+807 Podet nou tubular DN60O,
L=4,00m
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2+306

Podet nou

Infiintare podet tip
tubular DN40O,
L=6,50m

Dreapta

2+551

Podet nou

Infiintare podet tip
tubular DN60O,
L=4,00m

Dreapta

10

2+668

Podet nou

Infiintare podet tip
tubular DN60O,
L=4,50m

Dreapta

11

0+082

Podet existent

Inlocuire cu podet
tip tubular DN60O,
L=4,00m

Stanga

12

1+657

Podet nou

Infiintare podet tip

tubular DN60O cu

clapeta de sens,
L=10,00m

Stanga

13

1+703

Podet nou

Infiintare podet tip

tubular DN60O cu

clapeta de sens,
L=6,00m

Stanga

14

2+381

Podet nou

Infiintare podet tip
tubular DN60O ,
L=7,00m

Stanga

3.2.a.8 Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Pe lungimea sectorului se impune a se realiza lucrari ce au drept scop colectarea, transportul si

evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului.

Scurgerea apelor a fost rezolvatd in functie de conditile pe care le oferd terenul natural,

elementele geometrice in profil longitudinal si tindnd cont de masurile care trebuiesc luate pentru

asigurarea unei pre-epurari a apei inaintea deversarii in emisari sau pe terenul inconjurator. Tipurile de

lucrari prevéazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spald poluantii depusi de pe

platforma drumului sunt formate din separatoare de hidrocarburi.

In categoria lucrarilor de colectare si evacuare a apelor fac parte:

- Amenajare santuri si rigole
- Amenajare puturi absorbante

Amenajare santuri si rigole

In categoria acestor lucrari fac parte :
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1. Sant Trapezoidal Pereat 2:3, L=0.3m
Lungime totala L=5315,00 m
2. Rigola Carosabila
Lungime totala L=139,00 m
3. Rigola de acostament
Lungime totala L=56,00 m
Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din sapatura, o
parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzator, iar pamantul in
exces se va evacua in afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de
pamant.
Protectia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton C30/37,
iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm - dupa
compactare.

Amenajare puturi absorbante

Santurile si rigolele prevazute colecteaza si conduc apele pluviale spre punctele de minim, zone
in care nu exista podet si in care apa colectata nu poate fi evacuata. Pentru a evita acumularea de apa
din aceaste zone s-au prevazut 6 puturi absorbante avand diametrul de 2.00m si adancimea de 5.00ml.

Puturile drenante sunt amplasate in santurile si rigolele pe ambele parti carosabile, conform

planselor Planului de situatie proiectat.

3.2.a.9 Amenajarea pistei de biciclete si a trecerilor de pietoni

Pe amplasamentul investitiei au fost proiectate trasee pentru biciclete care faciliteaza deplasarea
cetatenilor intre diferite puncte ale municipiului.

La sistematizarea, proiectarea si realizarea pistelor de biciclete s-au prevazut lucrarile necesare
pentru siguranta circulatiei, respectand STAS 10144/2-91 — “Elemente geometrice ale drumurilor.
Trotuare, piste pentru ciclisti si accese”. Amplasarea in plan a pistelor de biciclete, precum si determinarea
latimilor acestora s-a stabilit in concordanta cu caracteristicile functionale.

Declivitatea pistelor este de 1.0% spre dispozitivul de scurgere a apelor proiectat.

Pista de biciclete va fi incadrata de borduri din beton de ciment cu dimensiuni de 20x25x50 cm,
pozate pe o fundatie de beton de ciment cu dimensiunea de 25x30cm, avand clasa betonului C12/15,

conform planselor profilurilor transversale tip.
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La trecerile de pietoni si la intersectii vor fi amenajate rampe speciale, pentru persoanele cu
dizabilitati, conform Normativului pentru adaptarea constructiilor de locuit, a constructiilor si locurilor
publice la cerintele persoanelor handicapate, Indicativ C 239.

Protectia persoanelor cu dizabilitati

Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate, responsabilitate
si participare la si in toate sferele vietii publice, discriminarea reprezinta tratamentul diferentiat aplicat unei
persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.

In cadrul acestui proiect s-a incercat pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot aparea pentru
persoanele dezavantajate, astfel, pentru asigurarea egalitatii de sanse si accesibilitate, trecerile de pietoni
au fost adaptate personanelor cu dizabilitati, astfel, a fost prevazut pavaj podotactil de avertizare, trecerile
de pietoni fiind fiind iluminate corespunzator.

Structura pistei de biciclete prevazuta are urmatoarea alcatuire:

- Strat din balast, h =15 cm
- Strat de piatra sparta, h = 14 cm
- Strat de uzuré din beton asfaltic BA8, rul. 50/70, h =4 cm

3.2.a.10 Lucrari de consolidari

3.2.a.10.1 Lucrari de sprijinire

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Fundatie adancita de parapet

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, de tip fundatie
adancita de parapet, cu inaltimea variabila intre 2.00m-3.50m, executata din tronsoane de 5m.

Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip
C12/15. Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical. Cuneta drenului va
fi executata din beton C16/20.

Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapete pietonal metalic, conform
pieselor desenate.
- Lungime totala FAP 2.00m: 22 ml
- Lungime totala FAP 2.50m: 10 ml
- Lungime totala FAP 3.00m: 15 ml
- Lungime totala FAP 3.50m: 27 ml
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3.2.2.10.2 Imbunététirea terenurilor slabe de fundare

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

In urma efectuérii investigatiilor geotehnice s-a concluzionat ca straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare pe intreg traseul drumului sunt paméanturi cu umflari si contractii mari (PUCM).

Avand in vedere rezultatele incercarilor de laborator, ale studiului geotehnic realizat de PROIECT
CONSTRUCT REGIUNEA TRANSILVANIA SRL, care atesta faptul ca terenul de fundare se incadreaza
in categoria pamanturilor care prezinta caracteristici specifice pamanturilor cu umflari si contractii mari,
pentru a micsora tendinta de umflare a terenului s-a prevazut o extra excavatie pe toata lungimea
tronsonului proiectat, pe 0 adancime de min. 80 cm si inlocuirea argilei cu umplutura cu pamant coeziv

corespunzator.

3.2all Lucrari de protectie a taluzurilor

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Toate taluzurile vor fi protejate cu pamant vegetal in grosime de 10 cm, pamént vegetal ce se va

inierba. Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzele vor fi stropite cu apa.

3.2.al12 Amenajarea taluzurilor de debleu / rambleu

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Panta taluzurilor de rambleu, respectiv de debleu s-a ales 2:3 pe tot traseul studiat.

3.2.al13 Amenajari pentru protectia mediului

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Separatoare de hidrocarburi

In cadrul lucrarilor pentru protectia mediului au fost adoptate masurile verzi pentru diminuarea
concentratiilor de poluanti. Astfel au fost prevazute solutii pentru epurarea apelor pluviale impurificate cu
hidrocarburi, provenite de pe suprafata drumului inaintea de deversarea acestora in emisari naturali sau

pe taluzele naturale.

3.2al4 Refacerea legaturilor rutiere intre drumurile intrerupte de executia lucrarilor

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Avand in vedere caracterul investitiei, respectiv faptul ca drumul de legatura Tronson | are punctul
de inceput in drumul judetean DJ112, pentru conectarea drumului proiectat la drumul judetean existent,
S-a amenajat o intersectie tip giratie, iar zona afectata de lucrari a drumului judetean existent va fi

reconstruita, refacandu-se astfel legatura rutiera pentru drumul intrerupt de executia lucrarilor.
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Finalul Tronsonului | al drumului de legatura are punctul de sfarsit in drumul national european
E578, pentru conectarea drumului proiectat la drumul national existent, s-a amenajat o intersectie tip
giratie, iar zona afectata de lucrari a drumului national existent va fi reconstruita, refacandu-se astfel

legatura rutiera pentru drumul intrerupt de executia lucrarilor.

3.2.a.15 Intersectii

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

Amenajarea intersectiilor
Pe intreg traseul proiectat, intersectiile cu strazile/drumurile laterale existente s-au proiectat la
nivel, de tip simplu in ,T". Lungimea pe care s-au amenajat drumurile laterale variaza in functie de
conditiile locale si de limita proiectului.
Intersectia tronsonului | al drumului de legatura propus cu DJ112, precum si intersectia
Tronsonului | cu drumul national european E578 vor fi de tip giratie.
e Sens Giratoriu Km 0+000 (intersectia cu DJ112)
- Raza interioara a giratiei: 9.00 m
- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m
- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
- Latime inel de sigurantd in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton
vibropresat 10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 cm
strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
- Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de
1:2, alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie
care sa formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15
cm beton C16/20.
- Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

Sens Giratoriu Km 2+264.88

- Razainterioara a giratiei: 9.00 m

Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
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3.2.a.16

Latime inel de sigurantd in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton
vibropresat 10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 cm
strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de
1:2, alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie
care sa formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15
cm beton C16/20.

Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

Sens Giratoriu Km 2+938.20 (intersectia Tronsonului | cu E578)
Raza interioara a giratiei: 9.00 m
Raza exterioara a giratiei: 16.00 m
Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
Latime inel de siguranta in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton
vibropresat 10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 cm
strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de
1:2, alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie
care sa formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15
cm beton C16/20.
Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

Siguranta circulatiei

Scenariul 1 (Optiunea 1) / Scenariul 2 (Optiunea 2)

3.2.a.16.1 Lucrari de semnalizare

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se

impune.

Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile Indicatoarele si marcajele rutiere

permanente vor fi In conformitate cu standardele In vigoare, cu Conventia de la Viena (,,Conventia privind

semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu

codul rutier roman; cu SR 1848 1, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera
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Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848 2, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848 3, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace
de semnalizare rutiera Partea 3: Scriere, mod de alcatuire).

Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor prevedea

butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

3.2.a.16.2 Lucrari de marcaj rutier

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri, pasaje,
zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, cu Conventia de la
Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971
care o completeaza) si cu codul rutier roman; cu SR 1848-7:2015 (Semnalizare rutiera.Marcaje rutiere),
aflate in vigoare la data de referinta.

Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau
termoplastic.

Pentru a spori siguranta pietonilor, trecerile de pietoni vor fi iluminate, iar pentru protejarea

persoanelor cu dizabilitati, va fi montat pavaj podotactil de avertizare in zona trecerilor.

3.2.a.16.3 Parapete de protectie

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR EN 1317-
1,2,3,5

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in materie
de siguranta traficului.

in cadrul proiectului a fost asiguraté Iatimea de lucru pentru toate parapetele proiectate.

Latimile de lucru ale parapetului vor fi de 1.30m (W4).

Pe Tronsonul | s-au prevazut parapete metalici de siguranta rutiera de clasa, H1 in lungime de L=
524.00 m, parapete de clasa H2 in lungime de 221.00m, precum si parapete H4b in lungime de 255.00m.

In zonele de rambleu inalt, in spatele fundatiei adancite de parapet s-a prevazut parapet pietonal
metalic de protectie pentru pietoni. Parapet pietonal metalic a mai fost prevazut si de-o parte si de alta a

pistei de biciclete proiecata. Astfel lungimea parapetului pietonal este de L=858.00 m.
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3.2.a.16.4 Sistem de lluminat
GENERALITATI

Instalatiile electrice si retelele electrice aferente iluminatului public rutier sunt proiectate in conformitate
cu reglementarile aplicabile siinclud: instalatia de iluminat public rutier, sistemul de telegestiune, instalatia
de prizé de pamant, retelele electrice si tablourile electrice.

Instalatia de iluminat public rutier este conceputd astfel incat sa evidentieze caracteristicile caii de
circulatie si ale traficului rutier, asigurand securitatea participantilor la trafic, fluentizarea circulatiei si
conditii optime de vizibilitate si confort vizual. Proiectarea se bazeaza pe criterii luminotehnice, estetice si
economice si respecta urmatoarele reglementari:

« NP 062/2002 - Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal
e SR CEN/TR 13201-1:2015 - lluminat public. Partea 1: Selectarea claselor de iluminat
o SR EN 13201-2:2016 - lluminat public. Partea 2: Exigente de performanta

o AND 593/2012 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,

poduri si autostrazi
o AND 603/2012 — Ghid privind conditiile de iluminat la drumuri nationale si autostrazi

Considerente luminotehnice
In proiectare au fost avute in vedere:
« Criterii obiective, precum nivelul si distributia luminantelor sau a iluminatiilor.
o Criterii subiective, precum culoarea aparenta a surselor, redarea culorilor, ghidajul vizual si
reducerea poluarii luminoase.
Pentru asigurarea confortului vizual si a capacitatii vizuale a conducatorilor auto, s-au adoptat masuri
pentru limitarea fenomenului de orbire:
1. Orbire de incapacitate (fiziologica) — prevenirea aparitiei in cdmpul vizual a unor suprafete cu
luminanta ridicata.
2. Orbire de disconfort (psihologica) — evitarea neuniformitatilor semnificative in distributia
luminantelor din planul caii de circulatie.
Vizibilitatea conducéatorului auto depinde direct de luminanta caii de circulatie, aceasta fiind singura
marime fotometrica perceputa activ de ochiul uman.
Stabilirea clasei de iluminat
Clasa de iluminat a caii de circulatie a fost determinatd conform SR CEN/TR 13201-1:2015, prin

analizarea mai multor factori, printre care:
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 Viteza de deplasare a vehiculelor;

 volumul de trafic (vehicule/ora/banda/sens);
 compozitia traficului (motorizat, nemotorizat, mixt);
« existenta separarii sensurilor de circulatie;

« nivelul luminantei ambientale;

gradul de ghidaj vizual si control al traficului (semnalizare rutiera, marcaje rutiere etc.).

in urma evaluarii parametrilor de trafic, a conditiilor geometrice ale caii de circulatie si a nivelului de
siguranta rutierd necesar, au fost stabilite urmatoarele clase de iluminat, conform standardului SR
CEN/TR 13201-1:2015 si prevederilor SR EN 13201-2:2016:

e Trotuar 1 - clasa de iluminat P1 (iluminat pietonal)

« Sosea 1 - clasa de iluminat M3 (iluminat rutier pentru trafic motorizat)

Semnificatia claselor
e Clasa P1 (banda de biciclisti)
Aceasta clasa reprezinta unul dintre cele mai ridicate niveluri de iluminat pentru benzi de biciclisti,
indicand necesitatea unui nivel ridicat de iluminanta pentru siguranta ciclistilor, ghidaj vizual clar
si reducerea riscului de accidente. lluminarea corespunzatoare clasei P1 asigura vizibilitate
optima pe intreaga latime a benzii, confort vizual si posibilitatea de evitare a obstacolelor in timpul

deplasarii.

o Clasa P1 (zone pietonale)
Este una dintre cele mai ridicate clase pentru iluminatul pietonal, indicand necesitatea unui nivel
ridicat de iluminanta pentru siguranta pietonilor, orientare vizuala si reducerea riscului de

accidente.
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e Clasa M3 (cai rutiere cu trafic motorizat)

Aceasta clasa este destinata drumurilor cu viteza moderata spre ridicata si trafic intens sau

important din punct de vedere al sigurantei. Clasa M3 impune un nivel de luminanta si

Rezultate pentru campurile de evaluare

Pentru instalare s-a luat in calcul un factor de intretinere de 0.80.

Marime Calculat Nominal Conform
Trotuar 1 (P1) Em 22.45 Ix [15.00 - 22.50] Ix v

Emin 6.99 Ix =3.00 Ix v
Sosea 1 (M3) Len 1.06 cd/m? = 1.00 cd/m? v

Us 0.49 = 0.40 v

U 0.67 = 0.60 V4

T 14 % <15% v

Rer 0.70 =0.30 v

uniformitate adecvate pe ntru asigurarea vizibilitatii conducatorilor auto.

Sistemul de telegestiune iluminat controleaza fluxul luminos emis de corpurile de iluminat LED,

individual sau in grup, in scopul reducerii consumului de energie electrica si implicit ale emisiilor de CO2
si ale costurilor de exploatare. In acest fel, este prelungita durata de viata ale corpurilor de iluminat LED
Si este realizata totodata o economie semnificativa de energie electrica. Sistemul de telegestiune
foloseste o tehnologia de ultima generatie bazata cu comunicatie wireless intre corpurile de iluminat LED.
Unitatea de control locala are mai multe functiuni printre care: mentine constant fluxul luminos in timp,
permite utilizarea fluxului luminos necesar la un moment dat, permite modificarea prestabilita (statica) a
fluxului luminos, permite modificarea dinamica a fluxului luminos functie de conditiile de trafic. Aceasta
din urma functiune este realizata prin intermediul unor senzori de miscare de tip radar, prin care, in cazul
unui trafic redus pe durata noptii, nivelul iluminarii poate fi redus pana la 20% fata de fluxul luminos initial.

Instalatia de priza de pamant se va realiza cate o priza de impamantare de tip contur in jurul fundatiei

stalpului (cu valoarea rezistentei de dispersie sub 10 Ohm) din platbanda de otel zincat 40x4mm montata
in pamant la adancime de 0,8 m si 4 buc de electrozi verticali din de otel zincat 1,5 m lungime. La baterea
electrozilor verticali in pamant, se va utiliza dispozitivul de protejare a capatului de electrod, pentru

impiedicarea deformarii. Imbinarile intre electrodul orizontal (platbanda) si electrodul vertical se va realiza

Banda biciclisti 1 (P1) Em 15.04 Ix [15.00 - 22.50] Ix v

Emin 10.95 Ix 23.00 Ix v

cu sudura electrica folosind o brida din platbanda de otel zincat 40x4 mm. Dupa terminarea imbinarilor,
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locul sudurii se va curata cu perie de sarma dupa care se va aplica un strat de vopsea anticorosiva si
doua straturi de vopsea asfalt lac. Dupa terminarea lucrarilor, se masoara rezistenta de dispersie a
instalatiei care trebuie sa aiba valoare sub 10 Ohm. In cazul in care nu se obtine valoarea prescrisa, se
vor adauga electrozi verticali si orizontali suplimentari, pana la obtinerea valorii prescrise. fnainte de
astuparea gropi, se va intocmi o schita exacta a instalatiei, se va intocmi procesul verbal pentru lucrari
ascunse si se va intocmi buletinul de verificare a rezistentei de dispersie si a tensiunilor de atingere si de
pas.
SOLUTIA PROIECTATA

Prezenta documentatie cuprinde realizarea instalatiilor de iluminat rutier, retelele de joasa
tensiune, tablourile electrice si instalatia de protegie prin legare la pamant.

Instalatia de iluminat public rutier

Instalatia de iluminat public rutier cuprinde corpurile de iluminat, stalpii cu bratul de sustinere si
sistemul de fixare, retelele electrice de distributie si profilele de sant aferente, instalatia de priza de
pamant, tabloul electric pentru alimentare si comanda iluminat, sistemul de telegestiune iluminat.

Stalpii sunt din otel galvanizat si asigura impreuna cu bratul de sustinere o inaltime de montaj
corespunzatoare a corpului de iluminat fata de nivelul carosabilului astfel:

- Pentru iluminarea carosabilului se prevad sisteme de iluminat formate din stalpi metalici tubulari, cu
inaltimea de instalare H = 8 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata maxima de 115 W,
respectiv. 150 W, montat pe brat orizontal cu consola de 1 m, asigurand conditiile luminotehnice
corespunzatoare clasei de iluminat M3.

lluminat treceri pietonale

Pentru iluminarea trecerilor de pietoni se utilizeaza sisteme de iluminat compuse din stélpi
metalici tubulari cu naltimea de instalare H = 6 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata
maxima de 150 W, montat in varful stalpului si echipat cu senzor de prezenta/detectie pentru optimizarea
consumului energetic i functionarea adaptiva a fluxului luminos in zona de traversare.

lluminat pista de biciclete

Pentru iluminarea pistei de biciclete se utilizeaza sisteme de iluminat compuse din stalpi metalici
tubulari cu inaltimea de instalare H =4 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata maxima
de 35 W, montat in varful stalpului. Sistemul asigura nivelul necesar de iluminantd pentru siguranta
ciclistilor si ghidaj vizual optim pe intreaga latime a pistei.

Montarea stélpilor si realizarea infrastructurii electrice
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Stélpii de iluminat aferenti drumului proiectat vor fi montati pe fundatii individuale din beton
monolit, executate conform EN 40 si detaliilor de proiect. Fiecare stalp este ancorat prin intermediul a 4
buloane de ancorare clasa 8.8, dispuse in sabloane metalice pentru asigurarea pozitionarii corecte in
timpul turnrii betonului. In zonele amplasate pe poduri, fixarea stalpilor se realizeaza in cate 4 buloane
de ancorare inglobate direct in structura de beton a suprastructurii, conform detaliilor specifice
elementelor de infrastructura.

Fundatiile stélpilor de pe traseul drumului proiectat sunt executate in urma realizarii unor foraje
verticale cu diametrul adecvat, utilizdnd echipamente specializate, astfel incat sa se asigure respectarea
adancimii de fundare, a portantei terenului si a conditilor de compactare, conform NP 112/2014 si
reglementarilor tehnice privind terenul de fundare.

Cablurile electrice de alimentare se vor poza subteran, direct in pamant, pe pat de nisip de minim
10 cm si cu strat de acoperire din nisip de minim 10 cm, in conformitate cu normativul 17/2011 si
prescriptile SR HD 60364. Traseul cablurilor de-a lungul drumului proiectat va respecta adancimea
minima de ngropare prevazuta pentru cablurile de joasa tensiune si distantele de siguranta fata de
utilitatile existente.

In zonele de subtraversare ale drumului proiectat sau ale altor elemente de infrastructura,
cablurile se vor introduce in tuburi de protectie din PVC/PEHD, fixate in beton, asigurand protectie
mecanica sporita impotriva solicitarilor. La pozitia fiecarui stélp, cablurile sunt directionate prin tuburile de
protectie inglobate in fundatiile de beton, adecvate pentru racordarea directa la blocurile de conexiuni din
stalp.

Pe poduri, traseele electrice se realizeaza exclusiv prin jgheaburi metalice zincate, fixate de lisa
parapetului existent conform detaliilor de montaj. Acestea vor asigura protectie mecanica, ventilatie
suficienta pentru disiparea termica si acces facil pentru operatiuni de intretinere si verificare periodica.

NORMATIVE, STANDARDE, LEGI DE BAZA
AND 593/2012 - normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi
AND603-2012 Ghidul privind conditiile de iluminat la drumuri nationale si autostrazi
NP062-2002 Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal
17-2011 Normativ privind proiectarea si executarea instal. electr. cu tens. sub kV
NTEO007-2008 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice
NTE003-2004 Normativ pentru construtia liniilor aeriene cu tensiuni peste 1000V
PE106-1995 Normativ pentru proiectarea sl executarea liniilor electrice aeriene sub 1000V

PE116-1994 Normativ de incercari si masuratori la echipamente si instalatii electrice.

Studiu de Fezabilitate Intocmit:  Ing. Docolin Andreea Pagina; R036/01/SF/W/01
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SR CEN/TR 13201-1:2015 lluminat public. Partea 1: Selectarea claselor de iluminat

SR EN 13201-2:2016 lluminat public. Partea 2: Cerinte de performanta

SR EN 12665:2019 Lumina si iluminat. Termeni de baza si criterii pentru specificarea cerintelor

SR EN 60898-1+Al:2004 intreruptoare automate mici.

SR EN 61439-1:2012 Ansambluri de aparataj de joasa tensiune. Partea 1: Reguli generale

SR EN 40-5-2002 Stalpi pentru iluminat public. Partea 5: Cerinte pentru stalpi de otel

SR EN 60598-1:2015 Corpuri de iluminat. Partea 1: Prescriptii generale si incercari.

SR EN 60598-2-3:2004 AC:2015 Corpuri de iluminat. Partea 2-3: Conditii speciale. Corpuri de iluminat
pentru iluminatul public

SR EN 60529:1995+completari Grade de protetie asigurate prin carcase (codul IP)

SR EN 62262:2004 Grade de protetie asigurate prin carcasele echipamentelor electrice impotriva
impacturilor mecanice din exterior (codul IK)

SR 8591:1997 Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare

STAS 1SO 9001 : 1991 Sistemele calitati model pentru asigurarea calitatii in proiectare, dezvoltare,
produtie, montaj, service.

HG 622-2004 - privind calitatea produselor pentru constructii

Ordinul MMPS 508-2002 Norme generale de protetia muncii

Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protetia muncii pentru transportul si distributia energiei
electrice.

Legea 51-2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice

Legea 230-2006 privind serviciul de iluminat public

Legea 307-2006 privind apararea impotriva incendiilor.

Legea 319-2002 privind sanatatea si higiena muncii.

Legea 10-1995 privind calitatea in construtii.

Legea 123-2012 - titlul | - Legea energiei electrice.

HG 90-2008 privind racordarea utilizatorilor la retelele electrice de interes public.

HG 525-1996 privind regulamentul general de urbanism

HG 490-2011 privind completarea regulamentului general de urbanism, din HG 525-1996.

CIE 115/2010 Lighting of Roads for Motor and Pedestrian Traffic

Regulamentul (CE) NR. 245/2009 al COMISIEI COMUNITATILOR EUROPENE de implementare a
Directivei 2005/32/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste cerintele de proiectare

ecologica privind corpurile de iluminat utilizate.
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3.2.b  Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

In Scenariul 1 s-a optat pentru:

realizarea unei structuri rutiere semirigide care, conform calculelor de dimensionare si a verificarii
la actiunea fenomenului de inghet-dezghet, asigura preluarea traficului de calcul in perioada de
perspectiva prognozata si rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

realizarea podului de la km 0+559 peste afluent necadastrat cu tablier cu grinzi prefabricate din
beton precomprimat

realizarea podului de la km 1+647 peste Valea Sambrezii cu tablier cu grinzi prefabricate din
beton precomprimat

realizarea podului de la km 2+677 peste raul Olt cu tablier cu grinzi prefabricate din beton

precomprimat

In Scenariul 2 s-a optat pentru:

realizarea unei structuri rutiere rigide care conform calculelor de dimensionare si a verificarii la
actiunea fenomenului de inghet-dezghet asigura preluarea traficului de calcul in perioada de
perspectiva prognozata si rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

realizarea podului de la km 0+559 peste afluent necadastrat cu tablier din dala monolita
realizarea podului de la km 1+647 peste Valea Sambrezii cu tablier cu structura metalica
realizarea podului de la km 2+677 peste raul Olt cu tablier din caseta post-tensionata din beton

armat

3.2.c Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Nu este cazul.

3.3 Costuri estimative ale investitiei

3.3.a Costuri estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de

investitii

SCENARIU 1

a) Deviz General
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DEVIZUL GENERAL
“DECONGESTIONAREA TRAFICULUI DIN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI SFANTU

GHEORGHE — DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A13-TRONSON I”

SOLUTIA 1
w | | I - IV ey
ort Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 1,586,724.58 | 333,212.16 | 1,919,936.74
1.3 | Amenaijari pentru protectia mediului si 179.343.92 | 3766222 | 217.006.14
aducerea terenului la starea initiala
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 302,076.62 63,436.09 | 365,512.71
TOTAL Capitol 1 2,068,145.12 | 434,310.47 | 2,502,455.59
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului
TOTAL Capitol 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 193,000.00 |  40,530.00 | 233,530.00
3.1.1 | Studii de teren 123,000.00 |  25,830.00 | 148,830.00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 10,000.00 2,100.00 12,100.00
3.1.3 | Alte studii specifice 60,000.00 12,600.00 72,600.00
3:2 | Documentatii - suport si cheltuieli pentru | o2 c00 50| 15 07500 | 69,575.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 5,000.00 1,050.00 6,050.00
Certificarea performantei energetice si
3.4 | auditul energetic al cladirilor, audit pentru 0.00 0.00 0.00
siguranta rutiera
3.5 | Proiectare 705,750.00 | 148,207.50 | 853,957.50
3.5.1 | Tema de proiectare 6,000.00 1,260.00 7,260.00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 | Studiu de fezabilitate/documentatie de
avizare a lucrarilor de interventji si deviz 251,250.00 52,762.50 304,012.50
general
3.5.4 Documentatjile tehnice necesare in vederea 37.500.00 7 875.00 45.375.00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Ver|f|carea tehnlllca de cahtate.a proiectului 31.250.00 6.562.50 37.812.50
tehnic si a detaliilor de executje
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 379,750.00 79,74750 |  459,497.50
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 160,000.00 | 33,600.00 | 193,600.00
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3.7.1 Managenjgntul de proiect pentru obiectivul 13500000 | 28.350.00 | 163.350.00
de investiji
3.7.2 | Auditul financiar 25,000.00 5,250.00 30,250.00
3.8 | Asistenta tehnica 1,416,311.43 | 297,425.40 | 1,713,736.83
3.8.1 AS|_sten§a teh|_1|ca din partea 93,750.00 19,687.50 113,437 50
proiectantului
2'8'1' pe perioada de executie a lucrarilor 28,125.00 5,906.25 34,031.25
§ 3.8.1. | pentru participarea proiectantului la fazele
8 2 incluse mlprogr.amul de Pontrol al lucrarilor 65,625.00 13,781.25 79,406.25
de executie, avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii
) 3.8.2 | Dirigentie de santier 1,172,561.43 | 246,237.90 | 1,418,799.33
8 3.8.3 | Coordonator in materie de secutitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului
nr. 300/2006, cu modificarile si 150,000.00 ) 31,500.00 ) 181,500.00
E completarile ulterioare
g TOTAL Capitol 3 2,537,561.43 | 532,887.90 | 3,070,449.33
- Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41| Constructii si instalatii 77,509,342.2 16,276,96022. 93,786,304.2
49 Mont_aj utilaje, echipamente tehnologice si 129.140.98 2711961 156.260.59
functionale
4.3 | Vtilaje, echipamente tehnologice si 532,277.07 | 111,77837 | 644,056.34
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 4 78,170,761.8 | 16,415,860. | 94,586,621.8
7 00 7
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 1,954,269.05 | 410,396.50 | 2,364,665.55
511 Lucrqu d_g constructii si instalatii aferente 156341524 | 328.317.20 | 1,891.732.44
organizarii de santier
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii santierului 390,853.81 82,079.30 472,933.11
59 Qom|3|on, taxe, cote legale, costuri de 934.605.50 0.00 934.605.50
finantare
591 bCorr!!s[oane si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
ancii finantatoare
599 Cota gferenta ISC pentru controlul calitatii 406.350.22 0.00 | 40635022
lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 81,270.04 0.00 81,270.04

autorizarea lucrarilor de constructii
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Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor

524 | CSC 406,350.22 0.00 | 406,350.22
595 Taxe.per.]tru acordurl,_awze c_c_Jnforme Si 40,635.02 0.00 40,635.02
autorizatia de construire/desfiintare
e . < 1,729,580.3
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 8,236,096.84 4 9,965,677.18
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 2,100.00 12,100.00
TOTAL Capitol 5 11,134,971.3 2,142,076.?1r 13,277,048.§
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste, predarea catre beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 6 0.00 0.00 0.00
Capitolul 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 din 21,084,970.9 | 4,427,843.8 | 25,512,814.8
T (1.2+41.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4 2 9 1
+5.1.1)
Cheltuieli pentru construirea rezervei de
7.2 1. . 4,216,994.18 | 885,568.78 | 5,102,562.96
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL Capitol 7 25,301,965.3 5,313,412.? 30,615,377.;
119,213,404, | 24,838,547. | 144,051,952.
TOTAL GENERAL 01 88 79
DIN CARE C+M 81,270,044.5 17,066,70396 98,336,753.2

b) Devize pe obiect

DEVIZUL

Obiectului nr. 1
“DECONGESTIONAREA TRAFICULUI DIN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI SFANTU

GHEORGHE — DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A13-TRONSON I”

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

SOLUTIA 1

) ) ) ) Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare ) )
o TVA (inclusiv
crt. de cheltuieli (fara TVA)
TVA)
lei lei lei
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1 2 3 4 5
Cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea
1 _ 2,068,145.12 | 434,310.47 | 2,502,455.59
terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 1,586,724.58 | 333,212.16 | 1,919,936.74
Amenajari pentru protectia mediului si
1.3 . o 179,343.92 | 37,662.22 217,006.14
aducerea terenului la starea initiala
Cheltuieli pentru relocarea/protectia
o 302,076.62 | 63,436.09 365,512.71
1.4 | utilitatilor
Total deviz pe obiect 2,068,145.12 | 434,310.47 | 2,502,455.59

DEVIZUL

Obiectului nr. 2
“DECONGESTIONAREA TRAFICULUI DIN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI SFANTU

GHEORGHE — DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A13-TRONSON I”

Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

SOLUTIA1
_ ] ) ) Valoare
Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare _ _
Nr. crt. o TVA (inclusiv
de cheltuieli (fara TVA)
TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
o B 77,509,342.9 | 16,276,962.0 | 93,786,304.9
4.1 Constructii si instalatii
2 2 4
Pod km 0+559 peste Afluent
4.1.1 _ 1,863,084.43 | 391,247.74 | 2,254,332.17
necadastrat al Raului Olt
4.1.1.1 | Infrastructuri 876,620.72 184,090.35 | 1,060,711.07
4.1.1.2 | Suprastructura 423,773.56 88,992.45 | 512,766.01
4.1.1.3 | Cale, Parapet 77,919.50 16,363.10 94,282.60




S.C. ROADS DESIGN S.R.L.
|Romania - Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |
| tel./ fax. +40 740 063 976|

Proiect:

SF

“Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu

Gheorghe — Drum de legatura Autostrada A13-Tronson I”
Studiu de Fezabilitate

Nr. Pr..

R036/2025

Data: 12.2025

Intocmit;  Ing. Docolin Andreea

Pagina: RO36/0L/SF/W/01

88

Observatii

Data

Intocmit

Rev

4.1.1.4 | Racordari cu terasamentele 283,006.85 59,431.44 |  342,438.29
4.1.1.5 | Lucrari in albie 201,763.80 42,370.40 | 244,134.20
4.1.2 | Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii 5,690,334.24 | 1,194,970.19 | 6,885,304.43
4.12.1 | Infrastructuri 1,942,543.90 | 407,934.22 | 2,350,478.12
4.1.2.2 | Suprastructura 2,182,455.20 458,315.59 | 2,640,770.79
4.1.2.3 | Cale, Parapet 431,437.21 90,601.81 522,039.02
4.1.2.4 | Racordari cu terasamentele 326,528.42 68,570.97 |  395,099.39
4.1.2.5 | Lucrari in albie 807,369.51 169,547.60 976,917.11
413 | Pod km 2+677 28’302’445'2 5,943,513.58 34245959'?
4.1.3.1 | Infrastructuri 11’566’046'2 2,428,869.80 13'994'916':
4.1.3.2 | Suprastructura 13’772’242'“: 2,892,170.93 16’664’413':
4.1.3.3 | Cale, Parapet 1,882,760.90 395,379.79 | 2,278,140.69
4.1.3.4 | Racordari cu terasamentele 1,081,395.54 | 227,093.06 | 1,308,488.60
4.1.4 | Lucrari de drum 41’653’478'2 8,747,230.51 50’400’709';
4.14.1 | Terasamente 7,835,852.15 | 1,645,528.95 | 9,481,381.10
4.1.4.2 | Sistem rutier 23’060’325'2 4,842,668.39 27'902'994'2
4.1.4.3 | Borduri 987,533.77 207,382.09 | 1,194,915.86
4.1.4.4 | Consolidari 443,025.10 93,035.27 536,060.37
4.1.4.5 | Scurgerea apelor 2,668,729.93 560,433.29 | 3,229,163.22
4.1.4.6 | Podete drumuri laterale 321,349.96 67,483.49 | 388,833.45
4.1.4.7 | Podete transversale 407,833.19 85,644.97 | 493,478.16
4.1.4.8 | Reparatii podete 11,867.29 2,492.13 14,359.42
4.1.4.9 | Lucrari diverse 1,560,085.55 | 327,617.97 | 1,887,703.52

4141
0 Siguranta circulatiei 1,814,192.96 | 380,980.52 | 2,195,173.48

4141
) lluminat public 2,542,683.03 533,963.44 | 3,076,646.47
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77,509,342.9 | 16,276,962.0 | 93,786,304.9
TOTAL I -subcap. 4.1
2 2 4
Montaj utilaje si echipamente
4.2 ) 129,140.98 27,119.61 | 156,260.59
tehnologice
4.2.1 | Montaj - lluminat public 129,140.98 27,119.61 156,260.59
- TOTAL Il - subcap. 4.2 129,140.98 27,119.61 | 156,260.59
g 4.3 | Utilaje si echipamente tehnologice 532,277.97 111,778.37 |  644,056.34
4.3.1 | Lista echipamente - lluminat public 532,277.97 111,778.37 |  644,056.34
4.4 | Utilaje si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
g 45 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Activ necorporale 0.00 0.00 0.00
§ TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 532,277.97 111,778.37 |  644,056.34
- Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + 78,170,761.8 | 16,415,860.0 | 94,586,621.8
& TOTAL III) 7 0 7
SCENARIU 2
a) Deviz General
DEVIZUL GENERAL

“DECONGESTIONAREA TRAFICULUI DIN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI SFANTU
GHEORGHE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A13-TRONSON 1”

SOLUTIA 2
N VALOARE | | ey
ert Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 1,586,724.58 | 333,212.16 | 1,919,936.74
1.3 jari i iului si
adlceren trenil s savea il 7934392 | 3766222 | 20700614
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 302,076.62 63,436.09 | 365,512.71
TOTAL Capitol 1 2,068,145.12 | 434,310.47 | 2,502,455.59
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului
TOTAL Capitol 2 0.00 0.00 0.00
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Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 193,000.00 | 40,530.00 | 233,530.00
3.1.1 | Studii de teren 123,000.00 25,830.00 | 148,830.00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 10,000.00 2,100.00 12,100.00
3.1.3 | Alte studii specifice 60,000.00 12,600.00 72,600.00
3:2 | Documentatii - suport si cheltuieli pentru | 500 00 | 1507500 | 69.575.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
g 3.3 | Expertizare tehnica 5,000.00 1,050.00 6,050.00
g Certificarea performantei energetice si
3.4 | auditul energetic al cladirilor, audit pentru 0.00 0.00 0.00
siguranta rutiera
3.5 | Proiectare 705,750.00 | 148,207.50 | 853,957.50
8 3.5.1 | Tema de proiectare 6,000.00 1,260.00 7,260.00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 | Studiu de fezabilitate/documentatie de
§ avizare a lucrarilor de interventji si deviz 251,250.00 52,762.50 304,012.50
= general
3 3.5.4 Documentatjile tehnice necesare in vederea 37.500.00 7 875.00 45,375.00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Ver|f|carea tehnlllca de cahtate.a proiectului 31.250.00 6.562.50 37.812.50
tehnic si a detaliilor de executje
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 379,750.00 79,74750 |  459,497.50
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 160,000.00 33,600.00 |  193,600.00
1.1 i iecti
3 Mapagenjgntul de proiect pentru obiectivul 135.000.00 28,350.00 163.350.00
de investii
3.7.2 | Auditul financiar 25,000.00 5,250.00 30,250.00
3.8 | Asistenta tehnica 1,416,311.43 | 297,425.40 | 1,713,736.83
381 | Asistenta tehnica din partea 93,750.00 | 19,687.50 | 113.437.50
proiectantului
i'&l' pe perioada de executie a lucrarilor 28,125.00 5,906.25 34,031.25
3.8.1. | pentru participarea proiectantului la fazele
2 incluse |n.progr.amu| de f:ontrol al lucrarilor 65.625.00 13,781.25 79.406.25
de executie, avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructji
3.8.2 | Dirigentie de santier 1,172,561.43 | 246,237.90 | 1,418,799.33
3.8.3 | Coordonator in materie de secutitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului
nr. 30012006, cu modificérile si 15000000 31,500.00 ) 181,500.00
completarile ulterioare
TOTAL Capitol 3 2,537,561.43 | 532,887.90 | 3,070,449.33
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
N . 85,908,139.0 | 18,040,709. | 103,948,848.
4.1 | Constructii si instalatii 3 91 24
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Montaj utilaje, echipamente tehnologice si

4.2 . 129,140.98 | 27,119.61 | 156,260.59
functionale
43 Utllaj_e, echipamente te_hnologlc_e si 532.277.97 | 111,778.37 644.056.34
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
: 86,569,557.9 | 18,179,607. | 104,749,165.
TOTAL Capitol 4 8 19 17
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de gantier 2,164,238.95 | 454,490.18 | 2,618,729.13
511 Lucrqn dg constru'ctu si instalatii aferente 1731.391.16 | 36359214 | 2,094.983.30
organizarii de santier
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii santierului 432,847.79 90,898.04 | 523,745.83
59 (_30m|3|on, taxe, cote legale, costuri de 1033,123.39 0.00 | 1,033,123.39
finantare
591 Com_!5|_oane si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
599 Cota gferenta ISC pentru controlul calitatii 449.184.08 0.00| 449,184.08
lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 89,836.82 0.00 89,836.82
autorizarea lucrarilor de constructii
594 _Cgt; é:lferenta Casei Sociale a Constructorilor 449.184.08 0.00| 44918408
595 Taxe pentru acordurl,'awze cpnforme Si 44,918.41 0.00 44,918.41
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 9,075,976.45 1'905'955'2 10'981'931'(5)
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 2,100.00 12,100.00
TOTAL Capitol 5 12,283,338.; 2,362,545.§ 14,645,884.(2)
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste, predarea catre beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 6 0.00 0.00 0.00
Capitolul 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 din 23,226,663.9 | 4,877,599.4 | 28,104,263.3
| (1.2+1.3+1.4+4243.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4 2 2 4

+5.1.1)
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_CheItU|eI| pentru const_rmrea rezervei de 4645,332.78 | 975.519.88 | 5,620.852.66
implementare pentru ajustarea de pret

TOTAL Capitol 7 27,871,996.8 5,853,119.8 33,725,116.8

131,330,600. | 27,362,470. | 158,693,070.

TOTAL GENERAL 02 09 1

DIN CARE C+M 89,836,816.3 18,865,73:113; 108,702,54772.

b) Devize pe obiect

DEVIZUL

Obiectului nr. 1

“DECONGESTIONAREA TRAFICULUI DIN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI SFANTU
GHEORGHE — DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A13-TRONSON I”

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

SOLUTIA 2
. _ _ _ Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare . .
o TVA (inclusiv
crt. de cheltuieli (fara TVA)
TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea
1 _ 2,068,145.12 | 434,310.47 | 2,502,455.59
terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 1,586,724.58 | 333,212.16 | 1,919,936.74
Amenajari pentru protectia mediului si
1.3 _ o 179,343.92 | 37,662.22 217,006.14
aducerea terenului la starea initiala
Cheltuieli pentru relocarea/protectia
o 302,076.62 | 63,436.09 365,512.71
1.4 | utilitatilor
Total deviz pe obiect 2,068,145.12 | 434,310.47 | 2,502,455.59

DEVIZUL
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Obiectului nr. 2
“DECONGESTIONAREA TRAFICULUI DIN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI SFANTU
GHEORGHE — DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A13-TRONSON I”

Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

SOLUTIA 2
) ] ] Valoare
Denumirea capitolelor si Valoare _ _
Nr. crt. _ o TVA (inclusiv
subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA)
TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
o - 85,908,139.0 | 18,040,709.2 | 103,948,848.2
4.1 Constructii si instalatii
3 1 4
Pod km 0+559 peste Afluent
4.1.1 _ 1,740,928.59 | 365,595.01 | 2,106,523.60
necadastrat al Raului Olt
4.1.1.1 | Infrastructuri 876,620.72 | 184,090.35 | 1,060,711.07
4.1.1.2 | Suprastructura 301,617.72 63,339.72 364,957.44
4.1.1.3 | Cale, Parapet 77,919.50 16,363.10 94,282.60
4.1.1.4 | Racordari cu terasamentele 283,006.85 59,431.44 342,438.29
4.1.1.5 | Lucrari in albie 201,763.80 42,370.40 244,134.20
- 10,185,329.7
4.1.2 | Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii 5 2,138,919.26 | 12,324,249.05
4.1.2.1 | Infrastructuri 1,936,491.70 | 406,663.26 | 2,343,154.96
4.1.2.2 | Suprastructura 6,683,502.95 | 1,403,535.62 | 8,087,038.57
4.1.2.3 | Cale, Parapet 431,437.21 90,601.81 522,039.02
4.1.2.4 | Racordari cu terasamentele 326,528.42 68,570.97 395,099.39
4.1.2.5 | Lucrari in albie 807,369.51 169,547.60 976,917.11
31,243,709.0
4.1.3 | Pod km 2+677 5 6,561,178.90 | 37,804,887.96
11,561,607.7
4.1.3.1 | Infrastructuri 2,427,937.63 | 13,989,545.39

6
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16,717,944.8
4.1.3.2 | Suprastructura 5 3,510,768.42 | 20,228,713.28
4.1.3.3 | Cale, Parapet 1,882,760.90 395,379.79 | 2,278,140.69
4.1.3.4 | Racordari cu terasamentele 1,081,395.54 227,093.06 | 1,308,488.60
) 42,738,171.5
4.1.4 | Lucrari de drum o 8,975,016.04 | 51,713,187.63
g 4.1.4.1 | Terasamente 7,835,852.15 | 1,645,528.95 | 9,481,381.10
24,145,018.6
4.1.4.2 | Sistem rutier 5 5,070,453.92 | 29,215,472.58
g 4.1.4.3 | Borduri 987,533.77 207,382.09 | 1,194,915.86
4.1.4.4 | Consolidari 443,025.10 93,035.27 536,060.37
£ 4.1.4.5 | Scurgerea apelor 2,668,729.93 | 560,433.29 | 3,229,163.22
= 4.1.4.6 | Podete drumuri laterale 321,349.96 67,483.49 388,833.45
& 4.1.4.7 | Podete transversale 407,833.19 85,644.97 493,478.16
4.1.4.8 | Reparatii podete 11,867.29 2,492.13 14,359.42
4.1.4.9 | Lucrari diverse 1,560,085.55 327,617.97 | 1,887,703.52
4141 | _ o
0 Siguranta circulatiei 1,814,192.96 380,980.52 | 2,195,173.48
414.1 . _
. lluminat public 2,542,683.03 533,963.44 | 3,076,646.47
85,908,139.0 | 18,040,709.2 | 103,948,848.2
TOTAL I -subcap. 4.1
3 1 4
Montaj utilaje si echipamente
4.2 ) 129,140.98 27,119.61 156,260.59
tehnologice
4.2.1 | Montaj - lluminat public 129,140.98 27,119.61 156,260.59
TOTAL Il - subcap. 4.2 129,140.98 27,119.61 156,260.59
4.3 | Utilaje si echipamente tehnologice 532,277.97 | 111,778.37 644,056.34
4.3.1 | Lista echipamente - lluminat public 532,277.97 | 111,778.37 644,056.34
4.4 | Utilaje si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Activ necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 532,277.97 111,778.37 644,056.34
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Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + 86,569,557.9 | 18,179,607.1 | 104,749,165.1
TOTAL IIl) 8 9 7

33.b  Costuri estimative de operare pe durata normata de viati/de amortizare a
investitiei publice

Anexat prezentului memoriu se regéseste documentatia ,Plan de Operare si Intretinere”.

3.4 Studii de specialitate, in functie de cateqoria si clasa de importanta a

constructiilor, dupa caz:

3.4.a Studiu topografic

Studiul topografic a fost intocmit in sistem de proiectie stereo 1970, sistemul de cote Marea
Neagra 1975 de catre S.C. DTG ALFA S.R.L.

3.4.b  Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului

Pentru investigarea geotehnica a amplasamentului s-au executat 31 de foraje geotehnice si 5
penetrari dinamice grele (DPH).

Anexat prezentului memoriu se regaseste Studiului Geotehnic elaborat de catre S.C. PROIECT
CONSTRUCT REGIUNEA TRANSILVANIA S.R.L.

3.4.c Studiu hidrologic, hidrogeologic

Pentru dimensionarea Podului peste raul Olt au fost solicitate Administratiei Nationale ,Apele
Romane” - Administratia Bazinala de Apa Covasna, determinarea debitelor maxime cu probabilitatile de
depésire, in regim actual de scurgere pe cursurile de apa necesare.

Anexat prezentului memoriu se regaseste documentatia intocmitd de catre proiectantul de
specialitate: S.C. AQUACON PROIECT S.R.L.

3.4.d Studiu de trafic si studiu de circulatie

Studiul de trafic a analizat conditiile de circulatie actuale si a determinat performanta traficului pe
perioada de perspectiva, pe baza celor mai recente si relevante date disponibile.

Este de mentionat faptul ca@ municipiul Sfantu Gheorghe se afla amplasat, din punct de vedere
geografic, aproximativ in centrul tarii. Prin urmare, atat traficul de parcurs lung cét si cel de parcurs mediu,
tranziteaza zona urbana si periurbana a municipiului, iar acesta nu dispune decét de un singur pod peste
raul Olt.
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DN13E, principala arterd ce traverseaza municipiul in directia est-vest, traverseaza tot orasul.
Aceasta situatie aduce o densitate mare de autovehicule, in special de mare tonaj, care trec prin localitate,
trafic ce produce toate fenomenele negative cunoscute legate de el: poluarea aerului, poluare fonica,
pericol de accidente, perturbarea circulatiei din interiorul localitatii, deteriorarea cailor de circulatie,
perioade de timp lungi necesare traversarii municipiului din cauza restrictiilor de viteza, etc.

Astfel reiese necesitatea construirii drumului de legatura.

Estimarile de trafic bazate pe Modelul National de Transport au condus la obtinerea unui trafic mediu
zilnic anual de circa 3.600 veh. fizice pentru Tronsonul | si de circa 4.600 pentru Tronsonul Il, incepand

cu anul 2030. Pentru intregul Proiect sunt obtinute urmatoarele valori medii:
Tabel 5-1 Sinteza trafic mediu atras de noul drum propus

Traficul deservit de noul drum propus
Drum de legatura intre DN13E si DJ112 (Tronson I+ll)

Anul 2030 2035 2045
Total vehicule (MZA) 4114 4451 5054
Vehicule etalon autorisme (MZA) 4916 5319 6040

Analiza capacitatii de circulatie a noului drum, arata ca in conditiile teoretice maximale nu vor
exista probleme de circulatie pe aceasta noua legatura propusa, rezerva de capacitate in sectiunea
drumului fiind de circa 20%. Clasa tehnica a drumului va fi lll corespunzatoare unui trafic de intensitate
medie.

Investitia propusa corespunde recomandarilor normativului AND 600-2010 (Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice) fiind asigurat, in cel mai defavorabil caz, Nivelul
de Serviciu “D” pentru orizontul de perspectiva 2045. in ipoteza in care nu se realizeaza aceasta legatura
intre DN13E si DJ112, circulatia pe axa de traversare a orasului nu se va ameliora, iar congestia va deveni

remanenta.

Tabel 5-2 Sinteza rezultatelor microsimularii efectuate

scenariul Fara Proiect scenariul Cu Proiect

Intersectie Nivel de Serviciu (LOS)
2025 2030 2045 2025 2030 2045
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Conform normativelor in vigoare (AND 600-2010), intersectiile modificate sau cele in care se

descarca un trafic suplimentar se proiecteaza pentru un nivel de serviciu maxim admis “D” - la nivelul

orizontului de perspectiva. Intersectiile noi se proiecteaza pentru un nivel de serviciu maxim admis “C”.

Astfel, in cazul proiectului de fata, sunt indeplinite ambele conditii.

Din studiul de trafic intocmit pentru acest proiect, reies urmatorele:

Reducerea traficului cu circa 26% (Figura 4-3 Plansele de tip “diferente”, scenariul Cu Proiect —
Fara Proiect) pe axa de traversare (est-vest) a orasului va conduce la imbunatatirea conditiilor
de circulatie si in intersectiile situate pe parcursul DN13 (str. 1 Decembrie 1918, str. Grof Miko,
str. Kos Karoly, str. Jozsef Attila) si DJ112 (str. Jokai Mor). Prin urmare, realizarea drumului de
legatura intre DN13E si DJ112, nu va conduce la cresterea congestiei in zona centrala ci,
dimpotrivda, va conduce la reducerea congestiei, transferand traficul de tranzit catre zona

periferica a orasului.

Diminuarea ftraficului de tranzit pe ruta centrald a orasului va ajuta municipalitatea sa
implementeze proiecte sensibile pentru infrastructura si sistemele de transport (ex. realizarea de
benzi unice pentru transportul public, sisteme inteligente de transport si control al circulatiei
pentru prioritizarea transportului public, diminuarea latimii benzilor de circulatie pentru

acomodarea pistelor de biciclete, s.a.).

In ceea ce priveste emisiile CO2, la nivelul anului de baza al analizei (2030), la nivelul intregului
an, reteaua de drumuri relevantd (codificata in cadrul Modelului de Transport) genereaza o
cantitate de emisii CO2 de circa 90.043 tone / an. Dupa implementarea proiectului, datorita
rerutarii fluxurilor de trafic, emisiile de CO2 scad cu circa 9,6%, péana la o cantitate totala de

81.438,6 tone/ an, generand beneficii economice de cca. 2,8 mil. Euro

La nivelul orizontului de perspectiva (2050), emisiile GES scad cu circa 9,4%, de la 69.308 tone
[ an la 62.769 tone / an, in conditiile in care au fost considerate ipoteze de evolutie a flotei de

vehicule in ceea ce priveste cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride.
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- Tabel 5-3 Calculul GES - Fara Proiect

Anul de Anul de Autoturisme-km Furgonete-km Camioane-km Autobuze-km pe
Tone CO, pe an
prognoza operare pe an pe an pe an an
2030 1 255.609.251 34.081.194 48.740.714 10.466.943 90.042,7
2031 2 259.473.715 34.696.894 49.626.193 10.632.925 89.869,8
2032 3 263.396.604 35.323.717 50.527.759 10.801.540 89.670,2
B 2033 4 267.378.802 35.961.864 51.445.704 10.972.828 89.443,0
§ 2034 5 271.421.205 36.611.539 52.380.326 11.146.832 89.187,5
% 2035 6 275.524.724 37.272.952 53.331.926 11.323.596 88.902,9
2036 7 279.367.000 37.935.530 54.175.197 11.489.037 88.451,9
2037 8 283.262.857 38.609.887 55.031.801 11.656.895 87.969,5
2038 9 287.213.044 39.296.232 55.901.950 11.827.205 87.454,8
- 2039 10 291.218.317 39.994.777 56.785.857 12.000.004 86.906,9
g 2040 11 295.279.444 40.705.740 57.683.741 12.175.328 86.325,1
2041 12 297.950.368 41.178.029 58.348.651 12.293.133 84.780,9
2042 13 300.645.451 41.655.798 59.021.226 12.412.079 83.200,0
— 2043 14 303.364.913 42.139.111 59.701.554 12.532.175 81.581,8
% 2044 15 306.108.973 42.628.031 60.389.723 12.653.433 79.925,7
= 2045 16 308.877.854 43.122.623 61.085.825 12.775.865 78.231,2
- 2046 17 311.592.185 43.591.411 61.845.406 12.897.851 76.522,2
& 2047 18 314.330.368 44.065.295 62.614.433 13.021.002 74.775,9
2048 19 317.092.614 44.544.331 63.393.022 13.145.328 72.991,8
2049 20 319.879.134 45.028.574 64.181.292 13.270.842 71.169,4
2050 21 322.690.141 45.518.082 64.979.364 13.397.554 69.308,1

- Tabel 5-4 Calculul GES - Cu Proiect

Anul de Anul de Autoturisme-km Furgonete-km Camioane-km Autobuze-km pe
Tone CO, pe an
prognoza  operare pe an pe an pe an an
2030 1 230.978.183 30.870.854 44.125.865 9.463.141 81.438,6
2031 2 234.444.981 31.423.345 44.928.818 9.612.315 81.278,0
2032 3 237.963.812 31.985.723 45.746.383 9.763.841 81.093,5
2033 4 241.535.458 32.558.166 46.578.824 9.917.755 80.884,3
2034 5 245.160.711 33.140.855 47.426.413 10.074.095 80.649,8
2035 6 248.840.377 33.733.971 48.289.426 10.232.900 80.389,1
2036 7 252.438.408 34.335.815 49.071.561 10.387.008 80.016,0
2037 8 256.088.465 34.948.397 49.866.365 10.543.437 79.614,1
2038 9 259.791.298 35.571.908 50.674.042 10.702.222 79.182,4
2039 10 263.547.671 36.206.543 51.494.800 10.863.398 78.720,3
2040 11 267.358.358 36.852.500 52.328.853 11.027.001 78.227,0
2041 12 269.597.230 37.275.188 52.951.692 11.128.627 76.818,2
2042 13 271.854.850 37.702.723 53.581.945 11.231.189 75.378,5
2043 14 274.131.376 38.135.162 54.219.700 11.334.697 73.907,7
2044 15 276.426.965 38.572.561 54.865.045 11.439.158 72.405,1
2045 16 278.741.778 39.014.977 55.518.071 11.544.582 70.870,4
2046 17 281.342.960 39.438.258 56.175.010 11.658.460 69.323,1
2047 18 283.968.415 39.866.130 56.839.723 11.773.462 67.739,8
2048 19 286.618.371 40.298.645 57.512.301 11.889.598 66.120,0
2049 20 289.293.056 40.735.853 58.192.838 12.006.879 64.463,2
2050 21 291.992.701 41.177.803 58.881.427 12.125.317 62.768,7

- Tabel 5-5 Calculul GES - incremental
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Anul de Anul de Tone CO, p.e an - Tone CO, p.e an- Incremental Variatie % (blzlnc::;liz?::il.
prognoza  operare Fara Proiect Fara Proiect (tone) Euro)
2030 1 90.042,7 81.438,6 -8.604,1 -9,6% 2,8
2031 2 89.869,8 81.278,0 -8.591,8 -9,6% 3,1
2032 3 89.670,2 81.093,5 -8.576,7 -9,6% 3,4
2033 4 89.443,0 80.884,3 -8.558,7 -9,6% 3,7
2034 5 89.187,5 80.649,8 -8.537,8 -9,6% 4,0
2035 6 88.902,9 80.389,1 -8.513,8 -9,6% 4,3
2036 7 88.451,9 80.016,0 -8.435,9 -9,5% 4,6
2037 8 87.969,5 79.614,1 -8.355,4 -9,5% 4,8
2038 9 87.454,8 79.182,4 -8.272,3 -9,5% 5,0
2039 10 86.906,9 78.720,3 -8.186,6 -9,4% 53
2040 11 86.325,1 78.227,0 -8.098,2 -9,4% 5,5
2041 12 84.780,9 76.818,2 -7.962,8 -9,4% 5,7
2042 13 83.200,0 75.378,5 -7.821,5 -9,4% 5,9
2043 14 81.581,8 73.907,7 -7.674,1 -9,4% 6,0
2044 15 79.925,7 72.405,1 -7.520,6 -9,4% 6,2
2045 16 78.231,2 70.870,4 -7.360,8 -9,4% 6,3
2046 17 76.522,2 69.323,1 -7.199,1 -9,4% 6,4
2047 18 74.775,9 67.739,8 -7.036,1 -9,4% 6,5
2048 19 72.991,8 66.120,0 -6.871,8 -9,4% 6,6
2049 20 71.169,4 64.463,2 -6.706,3 -9,4% 6,7
2050 21 69.308,1 62.768,7 -6.539,4 -9,4% 6,8

Din punctul de vedere al impactului asupra mediului, toate solutiile proiectate contribuie la scaderea

poluarii. Astfel:

- Lanivelul anului de baza al analizei (2030), la nivelul intregului an, reteaua de drumuri relevanta
(codificata in cadrul Modelului de Transport) genereaza o cantitate de emisii CO2 de circa 90.043
tone / an. Dupa implementarea proiectului, datorita rerutarii fluxurilor de trafic, emisiile de CO2
scad cu circa 9,6%, pana la o cantitate totala de 81.438,6 tone/ an, generand beneficii economice
de cca. 2,8 mil. Euro

- La nivelul orizontului de perspectiva (2050), emisiile GES scad cu circa 9,4%, de la 69.308 tone
[ an la 62.769 tone / an, in conditiile in care au fost considerate ipoteze de evolutie a flotei de

vehicule in ceea ce priveste cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride.

Punctul de plecare in identificarea proiectelor sprijinite prin acest apel se regaseste in analiza
efectuata, directiile de actiune si in masurile propuse in Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (in
continuare PMUD) ale municipiilor resedinta de judet sau elaborate la nivel de zone urbane
functionale/zone metropolitane, conform prevederilor legale aplicabile — asa cum este cazul Proiectului
de fatd, identificat in cadrul PMUD Sféntu Gheorghe, - Interventii majore asupra retelei de strazi (cap.
2.1.) - proiect 1.10. - “1.10. Realizare artera perimetrala de legatura intre Str. 1 Decembrie 1918 (DN12,
DN13E) si Str. Jokai Mor (DJ112)".
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Populatia aflata in zona de influenta directa a Proiectului (< 300 m) — conform zonificérii populatiei
incluse in PMUD Sf. Gheorghe, in arealul de influenta locuiesc circa 6.000 persoane, ceea ce reprezinta
un procent de circa 12% din totalul populatiei municipiului Sf. Gheorghe. Avand in vedere specificul
proiectului (drum nou) este de asteptat ca efectele acestuia sa se manifeste pana la traversarea orasului

de catre DN13E, ceea ce ar insemna practic un procent mai mare de 50% din populatia orasului.

Conform PMUD Sf. Gheorghe, cota modala (ponderea) a deplasarilor pietonale reprezinta 48,8% din

totalul calatoriilor efectuate intr-o zi.

Conform PMUD Sf. Gheorghe, cota modala (ponderea) a deplasarilor velo reprezinta 2,86% din

totalul calatoriilor efectuate intr-o zi.

Conform masuratorilor efectuate, in fiecare zi, prin zona de influenta a proiectului trec in medie circa

300 vehicule grele (vehicule de transport marfuri).

Prin analiza accidentelor de circulatie (soldate cu victime) produse la nivelul municipiului Sf.

Gheorghe, se pot concluziona urmatoarele:

In anul 2021, s-au produs un numar de 46 accidente de circulatie, soldate cu 9 raniti grav si 47 de
raniti usor. Majoritatea evenimentelor s-au produs pe fondul neacordarii de prioritate catre pietoni.

In anul 2022, s-au produs un numar de 56 accidente de circulatie, soldate cu 3 morti, 15 raniti grav si
55 de raniti usor. Majoritatea evenimentelor s-au produs pe fondul neacordérii de prioritate catre
pietoni.

In anul 2023, s-au produs un numar de 48 accidente de circulatie, soldate cu 2 morti, 3 raniti grav si
65 de raniti usor. Majoritatea evenimentelor s-au produs pe fondul neacordarii de prioritate catre
alte vehicule.

Numitorul comun al acestor accidente este reprezentat de viteza de circulatie neregulamentara a
autovehiculelor sau viteza neadaptata la conditiile de drum. Prin urmare, congestia de pe reteaua de
strazi, poate determina factorul uman sa desconsidere normele de circulatie din dorinta de a recupera

timpul pierdut in ambuteiaje, astfel riscurile de producere a accidentelor cresc.

Realizarea unei noi cai de circulatie va conduce la degrevarea centrului urban, cel mai dens
populat / utilizat, de traficul de tranzit sau de traficul local de tipul relatiilor periferice. Diminuarea traficului
si implicit diminuarea interactiunii pieton / biciclist — autovehicul, va conduce la diminuarea numarului de

accidente si posibil la reducerea gravitatii ranirilor.

Conform Studiului de trafic, reducerea traficului cu circa 26% (Figuré 4-3 Plangele de tip “diferente”,

scenariul Cu Proiect — F&ra Proiect) pe axa de traversare (est-vest) a orasului va conduce la imbunatatirea
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conditiilor de circulatie si in intersectiile situate pe parcursul DN13 (str. 1 Decembrie 1918, str. Grof Miko,
str. Kos Karoly, str. Jozsef Attila) si DJ112 (str. Jokai Mor). Prin urmare, realizarea drumului de legatura
intre DN13E si DJ112, nu va conduce la cresterea congestiei in zona centrala ci, dimpotriva, va conduce

la reducerea congestiei, transferénd traficul de tranzit catre zona periferica a orasului.

Diminuarea traficului de tranzit pe ruta centrald a orasului va ajuta municipalitatea sa implementeze
proiecte sensibile pentru infrastructura si sistemele de transport (ex. realizarea de benzi unice pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport si control al circulatiei pentru prioritizarea transportului
public, diminuarea latimii benzilor de circulatie pentru acomodarea pistelor de biciclete, s.a.).

In cele ce urmeaza va fi estimat impactul implementarii proiectului asupra indicatorului RCR 55 -

Numarul anual de utilizatori de drumuri nou construite, reconstruite, reabilitate sau modernizate.

Conform Ghidului Solicitantului pentru Programul Regiunea Centru, Prioritatea 5: O regiune
accesibila - OS 3.2 Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile,
reziliente la schimbérile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T i
a mobilitatii transfrontaliere Actiunea 5.2 — Descongestionarea traficului din jurul marilor municipii
(resedinte de judet), RCR 55 se defineste ca fiind:

Numarul total de pasageri-km parcursi pe drumuri nou construite, reabilitate, reconstruite sau

modernizate datorita proiectului sprijinit.

Valoarea obtinuta trebuie estimata ex-post pentru perioada de un an de la finalizarea interventiei prin
proiectele sprijinite. Indicatorul de referinta se refera la numarul estimat de pasageri-km parcursi pe

drumul respectiv in anul inainte de Tnceperea interventiei si poate fi zero pentru drumuri noi.

Prin urmare, conform ghidului se solicita indicatorul RCR la nivelul anului 2029, astfel:

_ Unitate de Valoare de Valoare tinta
ID Indicator rezultat o .
masura referinta (2029)
Numar anual de utilizatori de drumuri nou
RCR 55 | construite, reconstruite, reabilitate sau | pasageri-km/an 0 16.520.275
modernizate

Sursa datelor: Anexa 6.2, tab. 6.2

Asadar, este de asteptat ca implementarea proiectului s& conduca la obtinerea indicatorului RCR 55
(numarul total de pasageri-km parcursi pe drumul nou construit si noile pasaje / traversari) la 16.520.275

pasageri-km/ an in anul 2029, comparativ cu valoarea de referinta de 0 pasageri-km.
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Astfel, investitia se considera oportuna din mai multe puncte de vedere:

Contribuie la descongestionarea traficului

Reduce timpii de parcurs si genereaza beneficii pentru utilizatori din scaderea costului generalizat al

calatoriilor (atat pentru posesorii de autoturisme ct si pentru calatorii transportului public), iar pe

perioada executiei Proiectului vor fi create noi locuri de munca
Creste siguranta circulatiei
Contribuie la scaderea poluarii
Tabel 5-6 Rate unitare ale emisiilor (grame CO> pe vehicul-km)

Autoturisme

Indicator

Benzinad Diesel Electric Benzina Diesel Electric Benzina Diesel

Autobuze

Electric Benzinad Diesel Electric

Grame CO, per vehicul-km 195 169 0 241 241 0 630 630

Sursa: EIB Project Carbon Footprint Methodologies

Pentru monetizarea emisiilor de CO> au fost aplicate valorile unitare incluse in Economic Appraisal

Vademecum 2021-2027.

Tabel 5-7 Costul de impact al CO;
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Eur per tonne

Eur per tonne

CO2 (2016 prices) CO2 (2025 prices)

2020 80 104
2021 97 126
2022 114 148
2023 131 170
2024 148 192
2025 165 214
2026 182 236
2027 199 258
2028 216 280
2029 233 302
2030 250 324
2031 278 360
2032 306 396
2033 334 432
2034 362 468
2035 390 505
2036 417 540
2037 444 575
2038 471 610
2039 498 645
2040 525 679
2041 552 714
2042 579 749
2043 606 784
2044 633 819
2045 660 854
2046 688 890
2047 716 927
2048 744 963
2049 772 999
2050 800 1.035

Anexat prezentului memoriu se regaseste Studiul de trafic intocmit de catre proiectantul de
specialitate S.C. INTERACTIVE TRANSPORT PLANNING S.R.L.

34.e

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru

obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de

utilitate publica

Conform ORDONANTEI nr. 43 /2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor

situri arheologice ca zone de interes national, zonele estice si sud-estice ale orasului, inclusiv

imprejurimile satului Chilieni, localitate aflata in vecinatatea sa sud-estica a orasului si inglobata, din punct

de vedere administrativ in cadrul municipiului, sunt deosebit de bogate in vestigii. Din aceasta regiune

sunt cunoscute urmatoarele situri arheologice si/sau monumente istorice, inregistrate si in Repertoriul

Arheologic National si Lista Monumentelor Istorice (majoritatea localizate, dar si unele cu loc de

descoperire nelocalizabil in momentul de fata):
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Chilieni-Biserica unitariana (cod RAN: 63410.01; cod LMI: CV-ll-m-A-13193). Biserica se afla
in intravilan, la cca. 162 m vest de drumul E578, la marginea terasei inalte al Oltului.
Chilieni-Conacul Székely-Pétsa (cod RAN: 63410.03; cod LMI: CV-Il-m-B-13192)

Necropola geto-dacica de la Chilieni (cod RAN: 63410.04)

Complexul de cult din epoca bronzului timpuriu de la Sfantu Gheorghe-Moara Veres (cod RAN:
63401.18)

Sfantu Gheorghe-Epresteté (cod RAN: 63401.04, cu denumirea ,Situl arheologic de la Sfantu
Gheorghe-Eprestet6”; 63401.07, cu denumirea ,Situl arheologic de la Sfantul Gheorghe-Dealul
Fragilor”; 63401.24, cu denumirea ,Asezarea Noua de la Sfantu Gheorghe-Statia CFR"

Sfantu Gheorghe-Kulakert (cod RAN: 63401.16, cu denumirea ,Asezarea din epoca medievala
timpurie de la Sfantu Gheorghe - Gréadina lui Kula”).

Sfantu Gheorghe-Nisipdria lui Papp Lehel (cod RAN: 63401.19, cu denumirea de ,Situl preistoric
si cel medieval de la Sfantul Gheorghe-Pap”)

Sfantu Gheorghe-Strada Umbrei (cod RAN: 63401.10, cu denumirea ,Mormantul scitic de la
Sfantu Gheorghe-Str. Umbrei”)

Asezarea halstatiana de la Sfantu Gheorghe-Carler Simeria (cod RAN: 63401.06)

Diagnosticul arheologic a fost realizat in conditiile necesitatilor impuse de elaborarea proiectului de

infrastructura care face obiectul acestui memoriu tehnic, iar cu ocazia evaluarii au fost sapate in total

81 sondaje arheologice, 71 de sondaje pe traseul tronsonului | si 10 sondaje pe traseul tronsonului

II. Tn restul traseului acestui tronson, situat in intravilanul orasului, pe traseul si/sau in zona de

protectie a unei conducte de gaze, nu s-au putut executa sondaje intruzive.

Tn urma cercetérilor, pe terenul studiat au fost identificate vestigii arheologice intr-un numér de 8
de sondaje. Ele indica existenta a doua situri arheologice, care au fost delimitate in teren, s-a
demarcat in cazul fiecareia cate o zona de protectie si s-au intocmit, pentru fiecare, céte o fisa
de sit in vederea inregistrarii in Repertoriul Arheologic National. Cu ocazia evaluarii teoretice s-
a constat, de asemenea, ca traseul tronsonului | al viitorului drum de legatura va traversa, la
capatul siu vestic, zona de protectie a sitului arheologic Sfantu Gheorghe-Eprestets. in aceastd
zona, situata intre albia Oltului si DN 12, nu s-a putut efectua o evaluare intruziva.

S-au propus urmatoarele conditii pentru protectia patrimoniului arheologic:

Nr.

crt.

Denumire sit/monument | Descrierea situatiei | Masuri propuse Volum

istoric

Pagina: RO36/0L/SF/W/01
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1 Sfantu Gheorghe — | Proiectul va afecta | Sapatura Tronson 1, km
Asezarea Noua din cartierul | perimetrul  sitului | arheologica 0+394 - km
Simeria arheologic preventive 0+610 (cca. 216

(descarcare  de | metri liniari)

sarcina
arheologica)
2 Sfantu Gheorghe — | Proiectul va afecta | Sapatura Tronson 1, km
Asezarea dacica de pe malul | perimetrul sitului | arheologica 1+7445 - km
Oltului arheologic preventive 1+951 (cca. 206

(descarcare  de | metri liniari)

sarcina
arheologica)

3 Sfantu  Gheorghe-Nisiparia | Proiectul va | Supraveghere Tronson 1, km
lui Papp Lehel (cod RAN: | afectazona de | arheologica 2+780 - km
63401.19) protectie a sitului 2+940,76

arheologic (cca.161

metriliniari)

Anexat prezentului memoriu se regaseste raportul de diagnostic arheologic preliminar elaborat
de Muzeul National Secuiesc.

3.4.f  Studiu de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

3.4f1 Studiu de evaluare a nivelului de zgomot

Anexat prezentului memoriu se regaseste Raportul de evaluare al nivelului de zgomot.

3.4.f2 Analiza vulnerabilitatii la schimbari climatice

Anexat prezentului memoriu se regaseste Raportul privind imunizarea infrastructurii la

schimbarile climatice.

3.4.f.3 Dimensionarea sistemului rutier

Calculul de dimensionare si verificare a structurii rutiere se face pe baza:
“Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” INDICATIV PD 177-2001.
Din punct de vedere al traficului, drumul de ocolire a fost incadrat intr-un singur sector omogen.

Traficul de calcul pentru perioada de perspectiva 15 ani a fost considerat 2.30 m.o.s.
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Din punct de vedere al tipului climateric varianta de ocolire a fost incadrata intr-un sector omogen:
Tip Climateric I
ANALIZA STRUCTURILOR RUTIERE NOI LA SOLICITAREA OSIEI STANDARD — Solutia 1
DATE GENERALE A PROBLEMEI DE DIMENSIONARE

Tip drum Drum National Secundar
Tip sistem rutier Semirigid

Trafic de Calcul - Nc [m.o0.s.]= 2.30

Tip Climateric: I

Tip Pamant: P5

Regim Hidrologic: 2b

STRUCTURA RUTIERA NOUA PROPUSA - SRN 1

Denumirea Grosime Strat | E
materialului din strat [cm] [Mpa] g
Strat de uzura — MAS 16 4 3300 | 0.35
Strat de legatura - BAD22.4 6 3000 | 0.35
Strat de baza - AB 31.5 8 5000 | 0.35
Strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici 20 1000 | 0.25
Strat din agregate naturale 30 300 |0.27
Strat de forma din balast 20 152 | 0.27
Pamant de fundare — P5 o0 70 |0.42

- conform tabelelor 2,3,7,8 PD177-2001
REZULTATELE CALCULATE CU PROGRAMUL CALDEROM 2000
DRUM: 1

Sector omogen: 1

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm




| S.C. ROADS DESIGN S.R.L.
/ | - . . ~ .
‘,R DESIgn |Romania - Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |

| tel./ fax. +40 740 063 976

Proiect:

SF

“Decongestionarea traficului din zona de sud-est a Municipiului Sfantu | Nr. Pr.  R036/2025 Data:  12.2025

Gheorghe — Drum de legatura Autostrada A13-Tronson I”

. " Intocmit:  Ing. Docolin Andreea Pagina: RO36/01/SF/W/01
Studiu de Fezabilitate g g 107

Observatii

Data

Intocmit

Rev

Stratul 1: Modulul 3882. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 18.00 cm
Stratul 2: Modulul 1000. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 20.00 cm
Stratul 3: Modulul  300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 152. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit
REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE

R VA RADIAL RADIALA VERTICALA

cm  cm MPa  microdef microdef

.0 -18.00 .398E+00 .878E+02 -.132E+03
.0 18.00 386E-01 .878E+02 -.255E+03
.0 -38.00 113E+00 .996E+02 -.116E+03
.0 38.00 JA188E-01 .996E+02 -.234E+03
.0 -88.00 J105E-01 .698E+02 -.109E+03
.0 88.00 H590E-03 .698E+02 -.162E+03

Conditii impuse:

a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase:

er= ( CALDEROM) 87.8
Nadm= 8.2178

RDO (Nc/Nadm) = 0.2799
RDOadm= 0.95
RDO=<RDOadm Structura Verifica

b) Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate stabilizate

or= ( CALDEROM) 0.113

Rt= 0.35
oradm= 0.202910134
or=<or adm Structura Verifica

c) Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare:
€z= ( CALDEROM) 162
€z adm= 262.74

€z=<ez adm Structura Verifica
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Se constata ca structura rutiera propusa verifica criteriile de dimensionare si asigura preluarea traficului

de calcul in perioada de perspectiva prognozata.

Verificarea structurii rutiere la actiunea fenomenului de inghet - dezghet.

Degradarile produse de inghet - dezghet reprezinta defectiuni ale complexului rutier datorate:

- fenomenului de umflare neuniforma provocata de acumularea apei si transformarea acesteia in lentile

de gheata, in pamanturi sensibile la inghet, situate pana la adancimea de patrundere a inghetului.

- diminuarea capacitatii portante a paméanturilor de fundatie in timpul dezghetului, determinata de sporirea

umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Tip Climateric: Il
Tip Pamant: P5
Conditii Hidrologice: Defavorabil
Grad de sensibilitate la inghet: Foarte Sensibile
13/30/med= (Indice de Inghet - Trafic Greu) 630
Structura Rutiera Noua - SRN 1, Proiectata
Hsr= (Grosime Sistem Rutier) 88 cm
Strat de uzura din MAS 16 4 cm
Strat de legatura din BAD 22.4 6 cm
Strat de baza din AB 31.5 8 cm
Strat de fund. din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici 20 cm
Strat de fund. din agregate naturale 30 cm
Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidr. 20 cm
He= (Grosime Echivalenta de Calcul) 58.6 cm
Z= (Adancime de Inghet in Pamant) 110 cm
DZ=Hsr-He (Spor al Adancimii de Inghet) 29.4 cm
Zcr=Z+DZ (Adancime de Inghet in Complex Rut.) 1394 cm
Kef=He/Zcr (Grad de Asigurare Efectiv) 0.4204
Knec (Grad de Asigurare Necesar) 0.4
Knec<=Kef (Verificare) Rezista
Structura rutiera rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

ANALIZA STRUCTURILOR RUTIERE NOI LA SOLICITAREA OSIEI STANDARD - Solutia 2
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DATE GENERALE A PROBLEMEI DE DIMENSIONARE

Tip drum Drum National Secundar
Tip sistem rutier Rigid

Trafic de Calcul - Nc [m.0.s.] = 2.30

Tip Climateric: Il

Tip Pamant: P5

Regim Hidrologic: 2b

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Durata de realizare a investitiei este de 36 luni, din care durata de executie a lucrarilor este de

24 luni.

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

1 - Organizarea procedurii de achizitie

2 — Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

3 - Consultanta

4 — Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

5 - Organizarea de santier

6 — Executie lucrari si dotari

7 — Asistenta tehnica, dirigenaie de santier si coordonator SSM

8 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea

de pret

9 - Diverse si neprevazute

10 - Receptia lucrarii

Nr. Denumirea capitolelor si ANUL 1
crt subcapitolelor L1|{L2|L3|L4|L5|L6|L7|L8|LY9|LIO|LILI|LI2
INV

1 | Organizarea procedurii de achizitie
Studii de teren si proiectare si

2 | inginerie,cheltuieli pentru obtinerea
de avize

3 | Consultanta
Comisioane, taxe, cote legale,

) costuri finantare
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5 | Organizarea de santier

6 | Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de

7
santier si coordonator SSM
Cheltuieli aferente marjei de buget si
g pentru constituirea rezervei de

implementare pentru ajustarea de

pret

9 | Diverse si neprevazute

10 | Receptia lucrarii

Nr. [ Denumirea capitolelor ANUL 2
crt si subcapitolelor L13 | L14 | L15|L16|L17 | L18 |L19|L20 | L21 |L22|L23|L24
INV
. Organizarea procedurii
de achizitie

Studii de teren si
proiectare si
inginerie,cheltuieli pentru

obtinerea de avize

3 | Consultanta

Comisioane, taxe, cote

legale, costuri finantare

5 | Organizarea de santier

6 | Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si
7 | dirigentie de santier si

coordonator SSM

Cheltuieli aferente marijei
de buget si pentru

8 | constituirea rezervei de
implementare pentru

ajustarea de pret

9 | Diverse si neprevazute

10 | Receptia lucrarii

ANUL 3
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Nr. | Denumirea capitolelor
crt si subcapitolelor L25|L26|L27 | L28|L29 |L30|L31|L32|L33|L34|L3|L36

INV
) Organizarea procedurii
de achizitie
Studii de teren si
) proiectare si

inginerie,cheltuieli pentru

obtinerea de avize

3 | Consultanta

Comisioane, taxe, cote

legale, costuri finantare

5 | Organizarea de santier

6 | Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si
7 | dirigentie de santier i

coordonator SSM

Cheltuieli aferente marijei
de buget si pentru

8 | constituirea rezervei de
implementare pentru

ajustarea de pret

9 | Diverse si neprevazute

10 | Receptia lucrarii

4 ANALIZA FIECARUIFIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC (E)
PROPUS (E)

Anexat prezentului memoriu se regaseste documentatia ANALIZA COST — BENEFICIU.

5 SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC (A) OPTIM(A), RECOMANDAT (A)

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

1. COMPARATIE DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC:

Scenariul 1 (Optiunea 1)

Lucrari de drum
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In urma calculelor de dimensionare a sistemului rutier efectuate s-au propus urmatoarea structura
rutiera:

4 cm strat de uzura din MAS16 rul. 50/70

6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70

8 cm strat de baza AB31.5 baza 50/70

20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
30 cm strat inferior de fundatie din balast

20 cm strat de forma din balast

geotextil cu rol anticontaminator

Lucrari de poduri

Realizarea podurilor proiectate va avea un aport mare in creseterea mobilitatii in zona studiata.

Pe drumul de legatura studiat — Tronsonul | s-au proiectat 3 poduri, astfel:

Nr Pod Solutie | (recomandata)

1 Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat Pod Nou - tablier cu grinzi
prefabricate din beton precomprimat

9 Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii Pod Nou - tablier cu grinzi
prefabricate din beton precomprimat

3 Pod km 2+677 peste Raul Olt Po_d Nou_- tablier cu grinzi :
prefabricate din beton precomprimat

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Afluent Necadastrat la km 0+559 se va

prevedea constructia unui pod cu o deschidere, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton

precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate direct. Podul

propus are 1 deschidere: 10.10m. Tablierul podului este alcatuit din 18 grinzi tip T prefabricate din beton

armat precomprimat pe fiecare deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de suprabetonare cu

grosime minima de 14cm. Lungimea tablierului va fi de 10.10m, iar lungimea totala a podului va fi de

16.82m. in profil transversal, latimea totala a podului va fi de 11,94m, iar in profil longitudinal, podul va

urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Acesta va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.

Podul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind

proiectarea hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.

Suprastructura:
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Suprastructura podului include in sectiune transversala 18 grinzi prefabricate tip "T intors” din

beton precomprimat cu armatura preintinsa, cu inaltimea de 42 cm. Lungimea grinzilor va fi de 10.00 m.

Peste grinzile prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima

de 14 cm, care se va turna impreuna cu zidul de garda, realizandu-se un nod de cadru articulat, pentru a

renunta la dispozitivele de acoperire a rosturilor.

Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BA8 , un strat de

BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate 25x12x50 pe

partea sténga in sensul kilometrajului, iar panta transversala va fi de tip unica. Pe partea dreapta, se va

amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, la acelasi nivel cu partea carosabila, care va fi

despartita de parapetul directional tip H4b. Prinderea parapetului directional tip H4b dintre partea

carosabila si pista de biciclete, se va face pe bulbii din beton armat cu dimensiunile de 0.55x0.50m. Pe

grinda parapet va fi dispus un parapet metalic pietonal, pe partea dreaptd, iar pe partea stanga se va

monta un parapet directiona tip H4b.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — 11,94 m

(0}

O O O O O

(0]

2 benzide 3.50 m

2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare

1 spatiu de 0.14m pentru amplasare bordura prefabricata 25x15cm
1 spatiu de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b

1 pista de biciclete de 2.50m

1 grinda de 0.25 m pentru amplasare parapet pietonal

1 grinda de 0.60 m pentru amplasare parapet directional tip H4b.

Cale pe pod va fi alcatuita din:

o O O

(0}

Hidroizolatie
3 cm BAB8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
4 cm MAS16

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Infrastructura:

Culeele noi vor avea fundate directe din beton C25/30, ziduri intoarse si elevatii din beton armat

C30/37. Podul nou va asigura o lumina de 7.35 m.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.
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Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se
vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Evacuarea apelor de pe pod se va face la capetele podului, prin casiuri.

Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

Pentru protectia albiei sub pod se va executa o protectie a albiei cu pereu din beton armat C30/37,
cu grosimea de 20cm asezat pe un strat de 20 cm din balast.

In amonte siaval, pereul va fi ancorat intr-un pinten din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune

1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o lungime de 4.00m.

Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Valea Sambrezii la km 1+647 se va
prevedea constructia unui pod cu doua deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate direct. Podul
propus are 2 deschideri: 27.05m si 22.14m. Tablierul podului este alcatuit din 9 grinzi tip T prefabricate
din beton armat precomprimat pe fiecare deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de
suprabetonare cu grosime minima de 16¢cm. Lungimea tablierului va fi de 49,19m, iar lungimea totala a
podului va fi de 53,39m. In profil transversal, Iatimea totald a podului va fi de 11,94m, iar in profil
longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — 11,94 m
O 2benzide3.50m
2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
1 spatiu de 0.14m pentru amplasare bordura prefabricata 25x15cm
1 spatiu de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b

1 pista de biciclete de 2.50m

0O O O o o©o

1 grinda de 0.25 m pentru amplasare parapet pietonal
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0 1grinda de 0.60 m pentru amplasare parapet directional tip H4b.
Cale pe pod va fi alcatuita din:
Hidroizolatie
3 cm BAB8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
4 cm MAS16

O O O O

Suprastructura:

Suprastructura podului include in sectiune transversala 7 grinzi prefabricate tip T din beton
precomprimat cu armatura preintinsa (cate 7 grinzi pe fiecare deschidere), cu inaltimea de 105 cm.
Lungimea grinzilor va fi de 27 m pe prima deschidere de 27.05 m si, respectiv, 20 m pe deschiderea 2 de
20m. Peste grinzile prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea
minima de 16 cm. Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BA8 , un
strat de BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Partea carosabild va fi incadrata de borduri prefabricate
25x12x50 pe partea stanga in sensul kilometrajului, iar panta transversala va fi de tip unica. Pe partea
dreapta, se va amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, la acelasi nivel cu partea carosabila,
care va fi despartitd de parapetul directional tip H4b. Prinderea parapetului directional tip H4b dintre
partea carosabila si pista de biciclete, se va face pe bulbii din beton armat cu dimensiunile de 0.55x0.50m.
Pe grinda parapet va fi dispus un parapet metalic pietonal, pe partea dreapta, iar pe partea stanga se va
monta un parapet directiona tip H4b.

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor pe culee.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doua culei masive si o pila din beton armat monolit,
fundate direct .Rezemarea suprastructurii pe infrastructurii pe va realiza prin intermediul unor aparate de
reazem din neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin dispunerea unor blocuri antiseismice
pentru blocarea deplasarilor laterale ale tablierului.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se
vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu

0 lungime de 6m.
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Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere.
Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

Se va amenaja Valea Sambrezi prin executia unei sectiunii trapezoidale, pereata din beton
C30/37 cu grosimea de 20cm asezat pe un strat de 20 cm din balast, cu baza de 6.00m si taluz cu panta
de la 2:3 cu lungimea in plan de 2.45m.

Canalul fara nume se va amenaja (devia), astfel incat sa se reverse in amonte de pod, si va avea
acelasi dimensiuni in sectiune transversala ca si Valea Sambrezii. In amonte se va inchide intr-un pinten
din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune 1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o
lungime de 4.00m.

In amonte siaval, pereul va fi ancorat intr-un pinten din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune

1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o lungime de 4.00m.

Pod km 2+677 peste Raul Olt

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Raul Olt la km 2+677 se va prevedea
constructia unui pod cu cinci deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati. Podul propus are 5 deschideri: 41.365m+41.30m+41.20m+41.18m+40.85m.
Tablierul podului este alcatuit din 5 grinzi tip | prefabricate din beton armat precomprimat pe fiecare
deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de suprabetonare cu grosime minima de 25cm.
Lungimea totald a podului va fi de 228.89m. Tn profil transversal, latimea totala a podului va fi fixa pe 4
deschideri de 13.86m, iar pe ultima deschidere latimea va fi variabila cuprinsa intre 13.86 — 14.00m, iar
in profil longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului - variabil: 13.86m-14.00 m
0 2benzide 3.50-3.59 m
2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
2 spatii de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b
1 trotuar de 1.50m
1 pista de biciclete de 2.50m

0O O O o o©o

2 grinzi de 0.30 m pentru amplasare parapet pietonal
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Cale pe pod va fi alcatuita din:
0 Hidroizolatie
0 3 cm BAS8 protectie hidroizolatie
0 4cmBAP16
0 4cmMAS16
Suprastructura:

Suprastructura podului include in sectiune transversala 25 grinzi prefabricate tip | din beton
precomprimat cu armatura preintinsa (cate 5 grinzi pe fiecare deschidere), cu inaltimea de 210 cm.
Lungimea grinzilor va fi de 40,75 m. Se pozitionaza predale prefabricate care vor reazema min.5cm pe
grinda superioara. Peste grinzile prefabricate si predale, se va turna o placa de suprabetonare din beton
C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a
izolatiei de 3 cm BA8 , un strat de BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Panta transversala va fi de tip
acoperis. Pe partea dreaptd, se va amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, iar pe partea stanga
un trotuar cu o latime de 1.50m, realizate la acelasi nivel cu partea carosabila. Pentru siguranta traficului
pe pod, se vor amplasa parapete directionale tip H4b la margimea parti carosabile. Prinderea parapetului
directional tip H4b dintre partea carosabila si pista de biciclete/trotuar, se va face pe bulbii din beton armat
cu dimensiunile de 0.55x0.50m. Pe grinda parapet se va monta parapete metalice pietonale.

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor pe culee si pe pila P3.
Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doua culei masive si 4 pile din beton armat monolit,
fundate indirect prin intermediul unor piloti forati din beton armat C25/30 cu diametrul §=1,20 m. Fiecare
culee va fi fundata pe céte 8 piloti de 14 m lungime, iar pila va fi fundata pe 6 piloti de 20 m lungime.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructurii pe va realiza prin intermediul unor aparate de reazem din
neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin dispunerea unor blocuri antiseismice pentru
blocarea deplasarilor laterale ale tablierului.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Pe malul stang (culee C2), in continuarea zidului intors se vor executa
ziduri de sprijin din beton armat.

Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se vor dispune scari de acces.
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In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere.
Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

Pista de promenada existenta pe dig se va devia pe la baza digului.

Lucrari de consolidari

Fundatie adancita de parapet

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, de tip fundatie
adancita de parapet, cu inaltimea variabila intre 2.00m-3.50m, executata din tronsoane de 5m.

Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip
C12/15. Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical. Cuneta drenului va
fi executata din beton C16/20.

Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapete pietonal metalic, conform
pieselor desenate.
- Lungime totala FAP 2.00m: 22 ml
- Lungime totala FAP 2.50m: 10 ml
- Lungime totala FAP 3.00m: 15 ml
- Lungime totala FAP 3.50m: 27 ml

Sistem de iluminat

GENERALITATI

Instalatiile electrice si retelele electrice aferente iluminatului public rutier sunt proiectate in conformitate
cu reglementarile aplicabile siinclud: instalatia de iluminat public rutier, sistemul de telegestiune, instalatia
de prizé de pamant, retelele electrice si tablourile electrice.

Instalatia de iluminat public rutier este conceputa astfel incat sa evidentieze caracteristicile caii de
circulatie si ale traficului rutier, asiguréand securitatea participantilor la trafic, fluentizarea circulatiei si
conditii optime de vizibilitate si confort vizual. Proiectarea se bazeaza pe criterii luminotehnice, estetice Si
economice si respecta urmatoarele reglementari:

« NP 062/2002 — Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal

e SR CEN/TR 13201-1:2015 - lluminat public. Partea 1: Selectarea claselor de iluminat
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o SR EN 13201-2:2016 - lluminat public. Partea 2: Exigente de performanta

o AND 593/2012 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,

poduri si autostrazi
o AND 603/2012 — Ghid privind conditiile de iluminat la drumuri nationale si autostrazi

Considerente luminotehnice
In proiectare au fost avute in vedere:
« Criterii obiective, precum nivelul si distributia luminantelor sau a iluminatiilor.
o Criterii subiective, precum culoarea aparenta a surselor, redarea culorilor, ghidajul vizual si
reducerea poluarii luminoase.
Pentru asigurarea confortului vizual si a capacitatii vizuale a conducatorilor auto, s-au adoptat masuri
pentru limitarea fenomenului de orbire:
3. Orbire de incapacitate (fiziologica) — prevenirea aparitiei in cdmpul vizual a unor suprafete cu
luminanta ridicata.
4. Orbire de disconfort (psihologica) — evitarea neuniformitatilor semnificative in distributia
luminantelor din planul caii de circulatie.
Vizibilitatea conducéatorului auto depinde direct de luminanta caii de circulatie, aceasta fiind singura
marime fotometrica perceputa activ de ochiul uman.
Stabilirea clasei de iluminat
Clasa de iluminat a caii de circulatie a fost determinatd conform SR CEN/TR 13201-1:2015, prin
analizarea mai multor factori, printre care:

« Viteza de deplasare a vehiculelor;

 volumul de trafic (vehicule/ora/banda/sens);
 compozitia traficului (motorizat, nemotorizat, mixt);
« existenta separarii sensurilor de circulatie;

« nivelul luminantei ambientale;

« gradul de ghidaj vizual si control al traficului (semnalizare rutiera, marcaje rutiere etc.).

In urma evaluarii parametrilor de trafic, a conditiilor geometrice ale caii de circulatie si a nivelului de

siguranta rutierd necesar, au fost stabilite urmatoarele clase de iluminat, conform standardului SR
CEN/TR 13201-1:2015 si prevederilor SR EN 13201-2:2016:

e Trotuar 1 - clasa de iluminat P1 (iluminat pietonal)
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« Sosea 1 - clasa de iluminat M3 (iluminat rutier pentru trafic motorizat)

Semnificatia claselor
e Clasa P1 (banda de biciclisti)
Aceasta clasa reprezinta unul dintre cele mai ridicate niveluri de iluminat pentru benzi de biciclisti,
indicand necesitatea unui nivel ridicat de iluminanta pentru siguranta ciclistilor, ghidaj vizual clar
si reducerea riscului de accidente. lluminarea corespunzatoare clasei P1 asigura vizibilitate
optima pe intreaga latime a benzii, confort vizual si posibilitatea de evitare a obstacolelor in timpul
deplasarii.

e Clasa P1 (zone pietonale)
Este una dintre cele mai ridicate clase pentru iluminatul pietonal, indicand necesitatea unui nivel
ridicat de iluminanta pentru siguranta pietonilor, orientare vizuala si reducerea riscului de

accidente.

o Clasa M3 (cai rutiere cu trafic motorizat)
Aceasta clasa este destinata drumurilor cu viteza moderata spre ridicata si trafic intens sau

important din punct de vedere al sigurantei. Clasa M3 impune un nivel de luminanta si

Rezultate pentru campurile de evaluare

Pentru instalare s-a luat in calcul un factor de intretinere de 0.80.

Marime Calculat Nominal Conform
Trotuar 1 (P1) Em 22.45 Ix [15.00 - 22.50] Ix v

Emin 6.99 Ix =3.00 Ix v
Sosea 1 (M3) Lm 1.06 cd/m? = 1.00 cd/m? v

Us 0.49 = 0.40 v

U 0.67 = 0.60 [V 4

T 14 % <15% v

Rel 0.70 =0.30 v

uniformitate adecvate pe ntru asigurarea vizibilitatii conducatorilor auto.

Sistemul de telegestiune iluminat controleaza fluxul luminos emis de corpurile de iluminat LED,

individual sau in grup, in scopul reducerii consumului de energie electrica si implicit ale emisiilor de CO2

Banda biciclisti 1 (P1) Em 15.04 Ix [15.00 - 22.50] Ix v

Emin 10.95 Ix 23.00 Ix v

si ale costurilor de exploatare. In acest fel, este prelungita durata de viata ale corpurilor de iluminat LED
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si este realizata totodata 0 economie semnificativa de energie electrica. Sistemul de telegestiune
foloseste o tehnologia de ultima generatie bazata cu comunicatie wireless intre corpurile de iluminat LED.
Unitatea de control locala are mai multe functiuni printre care: mentine constant fluxul luminos in timp,
permite utilizarea fluxului luminos necesar la un moment dat, permite modificarea prestabilita (statica) a
fluxului luminos, permite modificarea dinamica a fluxului luminos functie de conditiile de trafic. Aceasta
din urma functiune este realizata prin intermediul unor senzori de miscare de tip radar, prin care, in cazul

unui trafic redus pe durata noptii, nivelul iluminarii poate fi redus pana la 20% fata de fluxul luminos initial.

Instalatia de priza de pamant se va realiza cate o priza de impamantare de tip contur in jurul fundatiei
stélpului (cu valoarea rezistentei de dispersie sub 10 Ohm) din platbanda de otel zincat 40x4mm montata
in pamant la adancime de 0,8 m si 4 buc de electrozi verticali din de otel zincat 1,5 m lungime. La baterea
electrozilor verticali in pamant, se va utiliza dispozitivul de protejare a capatului de electrod, pentru
impiedicarea deformarii. Imbinarile intre electrodul orizontal (platbanda) si electrodul vertical se va realiza
cu sudura electrica folosind o brida din platbanda de otel zincat 40x4 mm. Dupa terminarea imbinarilor,
locul sudurii se va curata cu perie de sarma dupa care se va aplica un strat de vopsea anticorosiva si
doua straturi de vopsea asfalt lac. Dupa terminarea lucrarilor, se masoara rezistenta de dispersie a
instalatiei care trebuie sa aiba valoare sub 10 Ohm. In cazul in care nu se obtine valoarea prescrisa, se
vor adauga electrozi verticali si orizontali suplimentari, pana la obtinerea valorii prescrise. Inainte de
astuparea gropi, se va intocmi o schita exacta a instalatiei, se va intocmi procesul verbal pentru lucréri
ascunse si se va intocmi buletinul de verificare a rezistentei de dispersie si a tensiunilor de atingere si de
pas.
SOLUTIA PROIECTATA

Prezenta documentatie cuprinde realizarea instalatiilor de iluminat rutier, retelele de joasa
tensiune, tablourile electrice si instalatia de protegie prin legare la pamant.

Instalatia de iluminat public rutier

Instalatia de iluminat public rutier cuprinde corpurile de iluminat, stalpii cu bratul de sustinere si
sistemul de fixare, retelele electrice de distributie si profilele de sant aferente, instalatia de priza de
pamant, tabloul electric pentru alimentare si comanda iluminat, sistemul de telegestiune iluminat.

Stalpii sunt din otel galvanizat si asigura impreuna cu bratul de sustinere o inaltime de montaj
corespunzatoare a corpului de iluminat fata de nivelul carosabilului astfel:

- Pentru iluminarea carosabilului se prevad sisteme de iluminat formate din stalpi metalici tubulari, cu
inaltimea de instalare H = 8 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata maxima de 115 W,
respectiv. 150 W, montat pe brat orizontal cu consola de 1 m, asigurand conditiile luminotehnice

corespunzatoare clasei de iluminat M3.
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lluminat treceri pietonale

Pentru iluminarea trecerilor de pietoni se utilizeaza sisteme de iluminat compuse din stélpi
metalici tubulari cu naltimea de instalare H = 6 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata
maxima de 150 W, montat in varful stalpului si echipat cu senzor de prezenta/detectie pentru optimizarea
consumului energetic i functionarea adaptiva a fluxului luminos in zona de traversare.

lluminat pista de biciclete

Pentru iluminarea pistei de biciclete se utilizeaza sisteme de iluminat compuse din stalpi metalici
tubulari cu inaltimea de instalare H =4 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata maxima
de 35 W, montat in varful stalpului. Sistemul asigura nivelul necesar de iluminanta pentru siguranta
ciclistilor si ghidaj vizual optim pe intreaga latime a pistei.

Montarea stélpilor si realizarea infrastructurii electrice

Stélpii de iluminat aferenti drumului proiectat vor fi montati pe fundatii individuale din beton
monolit, executate conform EN 40 si detaliilor de proiect. Fiecare stalp este ancorat prin intermediul a 4
buloane de ancorare clasa 8.8, dispuse in sabloane metalice pentru asigurarea pozitionarii corecte in
timpul turnarii betonului. In zonele amplasate pe poduri, fixarea stalpilor se realizeaza in cate 4 buloane
de ancorare inglobate direct in structura de beton a suprastructurii, conform detalillor specifice
elementelor de infrastructura.

Fundatiile stalpilor de pe traseul drumului proiectat sunt executate in urma realizarii unor foraje
verticale cu diametrul adecvat, utilizdnd echipamente specializate, astfel incat sa se asigure respectarea
adancimii de fundare, a portantei terenului si a conditilor de compactare, conform NP 112/2014 si
reglementarilor tehnice privind terenul de fundare.

Cablurile electrice de alimentare se vor poza subteran, direct in pamant, pe pat de nisip de minim
10 cm si cu strat de acoperire din nisip de minim 10 cm, in conformitate cu normativul 17/2011 si
prescriptile SR HD 60364. Traseul cablurilor de-a lungul drumului proiectat va respecta adancimea
minima de ingropare prevazuta pentru cablurile de joasa tensiune si distantele de siguranta fata de
utilitatile existente.

In zonele de subtraversare ale drumului proiectat sau ale altor elemente de infrastructura,
cablurile se vor introduce in tuburi de protectie din PVC/PEHD, fixate in beton, asigurand protectie
mecanica sporita impotriva solicitarilor. La pozitia fiecarui stélp, cablurile sunt directionate prin tuburile de
protectie inglobate in fundatiile de beton, adecvate pentru racordarea directa la blocurile de conexiuni din

stalp.
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Pe poduri, traseele electrice se realizeaza exclusiv prin jgheaburi metalice zincate, fixate de lisa
parapetului existent conform detaliilor de montaj. Acestea vor asigura protectie mecanica, ventilatie

suficienta pentru disiparea termica si acces facil pentru operatiuni de intretinere si verificare periodica.

NORMATIVE, STANDARDE, LEGI DE BAZA
AND 593/2012 - normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi
AND603-2012 Ghidul privind conditiile de iluminat la drumuri nationale si autostrazi
NP062-2002 Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal
17-2011 Normativ privind proiectarea si executarea instal. electr. cu tens. sub IkV
NTEO007-2008 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice
NTE003-2004 Normativ pentru construtia liniilor aeriene cu tensiuni peste 1000V
PE106-1995 Normativ pentru proiectarea sl executarea liniilor electrice aeriene sub 1000V
PE116-1994 Normativ de incercari si masuratori la echipamente si instalatii electrice.
SR CEN/TR 13201-1:2015 lluminat public. Partea 1: Selectarea claselor de iluminat
SR EN 13201-2:2016 lluminat public. Partea 2: Cerinte de performanta
SR EN 12665:2019 Lumina si iluminat. Termeni de baza si criterii pentru specificarea cerintelor
SR EN 60898-1+Al:2004 intreruptoare automate mici.
SR EN 61439-1:2012 Ansambluri de aparataj de joasa tensiune. Partea 1: Reguli generale
SR EN 40-5-2002 Stalpi pentru iluminat public. Partea 5: Cerinte pentru stalpi de otel
SR EN 60598-1:2015 Corpuri de iluminat. Partea 1: Prescriptii generale si incercari.
SR EN 60598-2-3:2004 AC:2015 Corpuri de iluminat. Partea 2-3: Conditii speciale. Corpuri de iluminat
pentru iluminatul public
SR EN 60529:1995+completari Grade de protetie asigurate prin carcase (codul IP)
SR EN 62262:2004 Grade de protetie asigurate prin carcasele echipamentelor electrice impotriva
impacturilor mecanice din exterior (codul IK)
SR 8591:1997 Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare
STAS 1SO 9001 : 1991 Sistemele calitati model pentru asigurarea calitatii in proiectare, dezvoltare,
produtie, montaj, service.
HG 622-2004 - privind calitatea produselor pentru constructii
Ordinul MMPS 508-2002 Norme generale de protetia muncii
Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protetia muncii pentru transportul si distributia energiei

electrice.
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Legea 51-2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice

Legea 230-2006 privind serviciul de iluminat public

Legea 307-2006 privind apararea impotriva incendiilor.

Legea 319-2002 privind sanatatea si higiena muncii.

Legea 10-1995 privind calitatea in construtii.

Legea 123-2012 - titlul | - Legea energiei electrice.

HG 90-2008 privind racordarea utilizatorilor la retelele electrice de interes public.

HG 525-1996 privind regulamentul general de urbanism

HG 490-2011 privind completarea regulamentului general de urbanism, din HG 525-1996.
CIE 115/ 2010 Lighting of Roads for Motor and Pedestrian Traffic
Regulamentul (CE) NR. 245/2009 al COMISIEI COMUNITATILOR EUROPENE de implementare a

Directivei 2005/32/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste cerintele de proiectare

ecologica privind corpurile de iluminat utilizate.

2.

COMPARATIE DIN PUNCT DE VEDERE ECONOMIC Si FINANCIAR:

A se vedea documentatia Analiza Cost-Beneficiu, anexata.

5.2  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Avand in vedere diferentele semnificative de cost descrise la capitolul de mai sus si la capitolul

,0.4 Costurile estimative ale investitiei“ se recomanda adoptarea Scenariul 1

Prin scenariul ales :

- se ofera o0 solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate.

- Se va realiza o structura rutiera semirigida care, conform calculelor de dimensionare si a
verificarii la actiunea fenomenului de inghet-dezghet, asigura preluarea traficului de calcul in
perioada de perspectiva prognozata si rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Se vor realiza podurile cu solutile prezentate la scenariul 1

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

53.a  Obtinerea si amenajarea terenului

Terenurile care fac obiectul traseului drumului de legatura cu Autostrada A13 sunt in prezent o

parte terenuri arabile in extravilan si o parte in intravilan, acestea se afla in proprietatea mai multor

persoane fizice si juridice.
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Suprafetele necesare de expropriat se regasesc in Raportul de evaluare ANEVAR.

53.b  Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Nu este cazul.

5.3.c Solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din

indicatorii tehnico-economici propusi

5.3.c.1 Traseul in plan

Prin proiectare, parametrii geometrici in plan orizontal ai tronsonului de drum studiat, va respecta
prevederile din ORDIN nr. 1296/2017, pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor si STAS 863/85 ,Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare®.

Caracteristici principale ale traseului in plan:
Drumul de legatura:
- Lungimea traseului drumului de legatura proiectat va fi de: 2940.76 ml.
- Viteza de proiectare este de 40-50 km/h.
- Categoria de importanta C — lucrari cu importanta normala cf. H.G. 766/1997;
- Clasa tehnica Il
Tronsonul va avea 2 benzi de circulatie, cate una pentru fiecare sens de mers.
Pentru cresterea sigurantei si fluiditatii traficului, att intersectia Tronsonului | a drumului de

legatura propus cu DJ112, cat si intersectia acestuia cu drumul national european E578 vor fi de tip giratie.

Construirea unui nou pod peste raul Olt, asigura o circulatie mai fluenta, mai sigura, mai putin
poluanta si mai rapida pentru autovehiculele care circula pe DN 13E, precum si crearea unei noi artere
de circulatie care va tranzita zona de est a Municipiului Sfantu Gheorghe, pe malul raului OIt, de la DJ112
(in partea de sud) pana la sensul giratoriu de la sud de DN13E, Sfantu Gheorghe (intersectia cu E578 —

in partea de nord).

5.3.c.2 Profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmarit respectarea STAS 863/85 ,Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare®. Acesta se va incadra in relieful zonei si va
fi corelat cu pantele din profilului transversal pentru colectarea apelor si evacuarea acestora.

Profilul longitudinal respecta:
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- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical
- declivitatea minima si maxima
Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:
- declivitate minima pmin = 0.20%
- declivitate maxima pmax = 6.00%

5.3.c.3 Profil transversal

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

o platforma drumului 9.00 m
e partea carosabila 2x3.50 m (2 benzi de circulatie)
e acostamente consolidate 2x1.00 m din care 2x0.50 m banda de incadrare

¢ Pista de biciclete (dreapta) 1x2.50m
Pe zona sensului giratoriu:
= Km 0+000.00

- Raza interioara a giratiei: 9.00 m

- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m

- Latime inel de siguranta n interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton vibropresat
10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 c¢m strat superior de
fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.

- Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de 1:2,
alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie care sa
formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton
C16/20.

- Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor
prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

»  Km 2+264.88
- Raza interioara a giratiei: 9.00 m
- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
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Latime inel de siguranta in interiorul cdii inelare de 2.00 m din pavele din beton vibropresat
10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 c¢m strat superior de
fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de 1:2,
alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie care sa
formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton
C16/20.
Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor
prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

= Km 2+938.20
Raza interioara a giratiei: 9.00 m
Raza exterioara a giratiei: 16.00 m
Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
Latime inel de siguranta in interiorul cdii inelare de 2.00 m din pavele din beton vibropresat
10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 c¢m strat superior de
fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de 1:2,
alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie care sa
formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton
C16/20.
Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

5.3.c.4 Structura rutiera

Structura rutiera prevazuta pe intregul proiect, inclusiv pe strazile/drumurile laterale, are

urmatoarea alcatuire:
e 4 cm strat de uzura din MAS16 rul. 50/70
e 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70
e 8 cm strat de baza AB31.5 baza 50/70
e 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast
e 20 cm strat de forma din balast

e geotextil cu rol anticontaminator
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Structura prevazuta pe zona de siguranta si supralargire a sensurilor giratorii proiectate este
urmatoarea:
e 10 cm pavele din beton vibropresat
e 4 cm strat din mortar M100
e 15 cm strat din beton de ciment C16/20
o 15 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

Structura prevazutd pe zona inelului de semnalizare a sensurilor giratorii proiectate este
urmatoarea:
e 10 cm pavele din beton vibropresat de culoare alba si rosie
e 4 .cm strat din mortar M100
e 15 cm strat din beton de ciment C16/20

e Umplutura de pamant

Structura noua pe pista de biciclete va fi realizata din urmatoarele straturi:
e 4 cmstrat de uzura BA8
e 14 cm strat de piatra sparta
e 15cm strat de balast
Pista de biciclete proiectata va fi incadrata cu borduri prefabricate avand dimensiunea de
20x25x50cm, asezate pe o fundatie de beton avand dimensiunile de 25x30cm si clasa betonului C12/15.

5.3.c.5 Terasamente

Pe toata lungimea drumului in conformitate cu informatiile din studiul geotehnic grosimea stratului
vegetal variaza in principal intre 10 — 20 cm.

Tinénd cont de calitatea slaba a pamantului rezultat din sapéaturi, care nu permite intotdeauna
folosirea acestuia ca material de umplutura s-a considerat ca terasamentele drumului vor fi realizate din
pamant de umplutura corespunzator pe toata lungimea acestuia.

Avand in vedere rezultatele incercarilor de laborator, ale studiului geotehnic realizat de PROIECT
CONSTRUCT REGIUNEA TRANSILVANIA SRL, care atesta faptul ca terenul de fundare se incadreaza
in categoria pamanturilor care prezinta caracteristici specifice pamanturilor cu umflari si contractii mari,

pentru a micsora tendinta de umflare a terenului s-a prevazut o extra excavatie pe toata lungimea
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tronsonului proiectat, pe o adancime de min. 80 cm si inlocuirea argilei cu umplutura cu pamant coeziv
corespunzator.

Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect, terasamentele se vor realiza prin
efectuarea de sapaturi si umpluturi pentru aducerea drumului la nivel de pat drum, pentru realizarea
elementelor de scurgere a apelor, pentru lucrarile de arta si pentru lucrarile de consolidari.

Sapaturile, se vor realiza mecanizat cu descarcarea direct in mijlocul auto de transport.

Pamantul rezultat din sapaturi, va fi incarcat si transportat la depozitul de pamant.

Dupa finalizarea lucrarilor de depozitare a pamantului (rezultat din sapaturi), se va trece la faza de
executie lucrari necesare aducerii terenului afectat, de lucrarile de depozitare, la cel putin valoarea avuta

initial.

5.3.c.6 Lucrari de Poduri

Pod km 0+559 peste Afluent Necadastrat

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Afluent Necadastrat la km 0+559 se va
prevedea constructia unui pod cu o deschidere, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate direct. Podul
propus are 1 deschidere: 10.10m. Tablierul podului este alcatuit din 18 grinzi tip T prefabricate din beton
armat precomprimat pe fiecare deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de suprabetonare cu
grosime minima de 14cm. Lungimea tablierului va fi de 10.10m, iar lungimea totala a podului va fi de
16.82m. In profil transversal, latimea totala a podului va fi de 11,94m, iar in profil longitudinal, podul va
urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Acesta va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.

Podul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.
Suprastructura:

Suprastructura podului include in sectiune transversala 18 grinzi prefabricate tip "T intors” din
beton precomprimat cu armatura preintinsa, cu inaltimea de 42 cm. Lungimea grinzilor va fi de 10.00 m.
Peste grinzile prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima
de 14 cm, care se va turna impreuna cu zidul de garda, realizandu-se un nod de cadru articulat, pentru a
renunta la dispozitivele de acoperire a rosturilor.

Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BA8 , un strat de
BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate 25x12x50 pe
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partea stanga in sensul kilometrajului, iar panta transversala va fi de tip unica. Pe partea dreapta, se va

amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, la acelasi nivel cu partea carosabila, care va fi

despartita de parapetul directional tip H4b. Prinderea parapetului directional tip H4b dintre partea

carosabila si pista de biciclete, se va face pe bulbii din beton armat cu dimensiunile de 0.55x0.50m. Pe

grinda parapet va fi dispus un parapet metalic pietonal, pe partea dreapts, iar pe partea stanga se va

monta un parapet directiona tip H4b.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — 11,94 m

(0]

0O O O o o©o

(0}

2 benzide 3.50 m

2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare

1 spatiu de 0.14m pentru amplasare bordura prefabricata 25x15cm
1 spatiu de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b

1 pista de biciclete de 2.50m

1 grinda de 0.25 m pentru amplasare parapet pietonal

1 grinda de 0.60 m pentru amplasare parapet directional tip H4b.

Cale pe pod va fi alcatuita din:

O O O

(0]

Hidroizolatie
3 cm BAB8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
4 cm MAS16

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Infrastructura:

Culeele noi vor avea fundate directe din beton C25/30, ziduri intoarse si elevatii din beton armat

C30/37. Podul nou va asigura o lumina de 7.35 m.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de

con la ambele capete ale podului. Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se

vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu

0 lungime de 6m.

Evacuarea apelor de pe pod se va face la capetele podului, prin casiuri.
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Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

Pentru protectia albiei sub pod se va executa o protectie a albiei cu pereu din beton armat C30/37,
cu grosimea de 20cm asezat pe un strat de 20 cm din balast.

In amonte si aval, pereul va fi ancorat intr-un pinten din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune

1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o lungime de 4.00m.

Pod km 1+647 peste Valea Sambrezii

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Valea Sambrezii la km 1+647 se va
prevedea constructia unui pod cu doud deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate direct. Podul
propus are 2 deschideri: 27.05m si 22.14m. Tablierul podului este alcatuit din 9 grinzi tip T prefabricate
din beton armat precomprimat pe fiecare deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de
suprabetonare cu grosime minima de 16¢cm. Lungimea tablierului va fi de 49,19m, iar lungimea totala a
podului va fi de 53,39m. in profil transversal, latimea totald a podului va fi de 11,94m, iar in profil
longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — 11,94 m
O 2benzide 3.50 m
2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
1 spatiu de 0.14m pentru amplasare bordura prefabricata 25x15cm
1 spatiu de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b
1 pista de biciclete de 2.50m

O O O O O

1 grinda de 0.25 m pentru amplasare parapet pietonal
0 1grinda de 0.60 m pentru amplasare parapet directional tip H4b.
Cale pe pod va fi alcatuita din:
Hidroizolatie
3 cm BA8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
4 cm MAS16

0O O O O

Suprastructura:
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Suprastructura podului include in sectiune transversald 7 grinzi prefabricate tip T din beton
precomprimat cu armatura preintinsa (cate 7 grinzi pe fiecare deschidere), cu inaltimea de 105 cm.
Lungimea grinzilor va fi de 27 m pe prima deschidere de 27.05 m si, respectiv, 20 m pe deschiderea 2 de
20m. Peste grinzile prefabricate se va turna o placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea
minima de 16 cm. Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a izolatiei de 3 cm BA8, un
strat de BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate
25x12x50 pe partea stanga in sensul kilometrajului, iar panta transversala va fi de tip unica. Pe partea
dreapta, se va amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, la acelasi nivel cu partea carosabila,
care va fi despartita de parapetul directional tip H4b. Prinderea parapetului directional tip H4b dintre
partea carosabila si pista de biciclete, se va face pe bulbii din beton armat cu dimensiunile de 0.55x0.50m.
Pe grinda parapet va fi dispus un parapet metalic pietonal, pe partea dreapta, iar pe partea stanga se va
monta un parapet directiona tip H4b.

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor pe culee.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doud culei masive si o pild din beton armat monolit,
fundate direct .Rezemarea suprastructurii pe infrastructurii pe va realiza prin intermediul unor aparate de
reazem din neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin dispunerea unor blocuri antiseismice
pentru blocarea deplasarilor laterale ale tablierului.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se
vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere.

Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

Se va amenaja Valea Sambrezi prin executia unei sectiunii trapezoidale, pereata din beton
C30/37 cu grosimea de 20cm asezat pe un strat de 20 cm din balast, cu baza de 6.00m si taluz cu panta

de la 2:3 cu lungimea in plan de 2.45m.
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Canalul fara nume se va amenaja (devia), astfel incat sa se reverse in amonte de pod, si va avea
acelasi dimensiuni in sectiune transversala ca si Valea Sambrezii. In amonte se va inchide intr-un pinten
din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune 1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o
lungime de 4.00m.

In amonte si aval, pereul va fi ancorat intr-un pinten din beton C30/37, cu dimensiunile in sectiune
1.00 x 1.50m, urmat de o saltea din anrocamente, pe o lungime de 4.00m.

Pod km 2+677 peste Raul Olt

Scenariul 1 (Optiunea 1) - Pod Nou - tablier cu grinzi prefabricate din beton precomprimat

Pentru asigurarea continuitatii caii de comunicatie peste Raul Olt la km 2+677 se va prevedea
constructia unui pod cu cinci deschideri, avand suprastructura din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu armatura preintinsa si cu infrastructuri masive din beton armat fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati. Podul propus are 5 deschideri: 41.365m+41.30m+41.20m+41.18m+40.85m.
Tablierul podului este alcatuit din 5 grinzi tip | prefabricate din beton armat precomprimat pe fiecare
deschidere, legate intre ele prin intermediul placii de suprabetonare cu grosime minima de 25cm.
Lungimea totald a podului va fi de 228.89m. In profil transversal, latimea totala a podului va fi fixa pe 4
deschideri de 13.86m, iar pe ultima deschidere latimea va fi variabila cuprinsa intre 13.86 — 14.00m, iar
in profil longitudinal, podul va urmari declivitatea longitudinala a drumului.

Gabaritul podului in sens transversal va fi:

- Latimea tablierului — variabil: 13.86m-14.00 m
0 2benzide 3.50-3.59 m
2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
2 spatii de 0.65m pentru amplasare parapet directional tip H4b
1 trotuar de 1.50m
1 pista de biciclete de 2.50m

O O O O

0 2grinzi de 0.30 m pentru amplasare parapet pietonal
Cale pe pod va fi alcatuita din:
Hidroizolatie
3 cm BA8 protectie hidroizolatie
4 cm BAP16
4 cm MAS16

0O O O O

Suprastructura:
Suprastructura podului include n sectiune transversald 25 grinzi prefabricate tip | din beton

precomprimat cu armaturad preintinsa (cate 5 grinzi pe fiecare deschidere), cu inéltimea de 210 cm.
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Lungimea grinzilor va fi de 40,75 m. Se pozitionaza predale prefabricate care vor reazema min.5¢cm pe
grinda superioara. Peste grinzile prefabricate si predale, se va turna o placa de suprabetonare din beton
C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Peste placa se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie a
izolatiei de 3 cm BA8 , un strat de BAP16 si un strat de 4 cm MAS16. Panta transversala va fi de tip
acoperis. Pe partea dreapta, se va amenaja o pista de biciclete cu o latime de 2.50m, iar pe partea stanga
un trotuar cu o latime de 1.50m, realizate la acelasi nivel cu partea carosabila. Pentru siguranta traficului
pe pod, se vor amplasa parapete directionale tip H4b la margimea parti carosabile. Prinderea parapetului
directional tip H4b dintre partea carosabila si pista de biciclete/trotuar, se va face pe bulbii din beton armat
cu dimensiunile de 0.55x0.50m. Pe grinda parapet se va monta parapete metalice pietonale.

Se vor executa cordoane de impermeabilizare in lungul podului.

Podul va fi amenajat cu dispozitive de acoperire a rosturilor pe culee si pe pila P3.
Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doud culei masive si 4 pile din beton armat monolit,
fundate indirect prin intermediul unor piloti forati din beton armat C25/30 cu diametrul $=1,20 m. Fiecare
culee va fi fundaté pe céte 8 piloti de 14 m lungime, iar pila va fi fundata pe 6 piloti de 20 m lungime.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructurii pe va realiza prin intermediul unor aparate de reazem din
neopren, iar protectia antiseismica se va asigura prin dispunerea unor blocuri antiseismice pentru
blocarea deplasarilor laterale ale tablierului.

Superfetele vazute ale betonului se vor proteja anticoroziv.

Rampele de acces si racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor ziduri intoarse si a sferturilor de
con la ambele capete ale podului. Pe malul stang (culee C2), in continuarea zidului intors se vor executa
ziduri de sprijin din beton armat.

Deasemenea, pentru accesul personalului de intretinere sub pod se vor dispune scari de acces.

In spatele culeelor se vor executa placi de racordare cu terasamentul din beton armat monolit cu
0 lungime de 6m.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere.

Protectia albiei:

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din albie, pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

Pista de promenada existenta pe dig se va devia pe la baza digului.
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5.3.c.7 Podete

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santurile proiectate, precum si pentru

continuarea santurilor la intersectiile drumului propus cu drumurile laterale/accese, au fost prevazute

podete tubulare, dupa cum urmeaza:

Podete transversale

Nr.

crt.

Kilometraj

Situatia

actuala

Situatia proiectata

Tronson |

0+038

Podet Nou

Infiintare podet tip
tubular DN80O, L=7,50m

0+058

Podet Nou

Infiintare podet tip
tubular DN1200,
L=16,00m

2+663

Podet Nou

Infiintare podet tip
tubular DN80O,
L=40,00m

18+681 (DJ112)

Podet existent

Se desfiinteaza

18+688 (DJ112)

Podet existent

Refacere coronamente si

camera de cadere

Podete drumuri laterale

Nr.

crt.

Kilometraj

Situatia

actuala

Situatia proiectata

Partea

Tronson |

0+471

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN600, L=4,00m

Dreapta

0+697

Infiintare p
Podet nou

DN600, L=4,00m

odet tip tubular

Dreapta

14526

Infiintare p
Podet nou

DN600, L=4,00m

odet tip tubular | Dreapta
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1+654

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DNG60O cu clapeta de
sens, L=10,00m

Dreapta

1+687

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DNG60O cu clapeta de
sens, L=8,50m

Dreapta

14726

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN600, L=12,50m

Dreapta

1+807

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN600, L=4,00m

Dreapta

2+306

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN400, L=6,50m

Dreapta

2+551

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN600, L=4,00m

Dreapta

10

2+668

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN600, L=4,50m

Dreapta

11

0+082

Podet existent

Inlocuire cu podet tip
tubular DN60O, L=4,00m

Stanga

12

1+657

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DNG60O cu clapeta de
sens, L=10,00m

Stanga

13

14703

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DNG60O cu clapeta de
sens, L=6,00m

Stanga

14

2+381

Podet nou

Infiintare podet tip tubular
DN600 , L=7,00m

Stanga
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5.3.c.8 Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Pe lungimea sectorului se impune a se realiza lucrari ce au drept scop colectarea, transportul si

evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului.

Scurgerea apelor a fost rezolvatd in functie de conditile pe care le oferd terenul natural,

elementele geometrice in profil longitudinal si tindnd cont de masurile care trebuiesc luate pentru

asigurarea unei pre-epurari a apei inaintea deversarii in emisari sau pe terenul inconjurator. Tipurile de

lucrari prevéazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spalé poluantii depusi de pe

platforma drumului sunt formate din separatoare de hidrocarburi.

In categoria lucrarilor de colectare si evacuare a apelor fac parte:

- Amenajare santuri si rigole
- Amenajare puturi absorbante

Amenajare santuri si rigole

In categoria acestor lucrari fac parte :

4. Sant Trapezoidal Pereat 2:3, L=0.3m
Lungime totala L=5315,00 m

5. Rigola Carosabila
Lungime totala L=139,00 m

6. Rigola de acostament

Lungime totala L=56,00 m

Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din sapatura, o

parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzator, iar pamantul in

exces se va evacua in afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de

pamant.

Protectia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton C30/37,

iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm - dupa

compactare.

Amenajare puturi absorbante

Santurile si rigolele prevazute colecteaza si conduc apele pluviale spre punctele de minim, zone

in care nu exista podet si in care apa colectata nu poate fi evacuata. Pentru a evita acumularea de apa

din aceaste zone s-au prevazut 6 puturi absorbante avand diametrul de 2.00m si adancimea de 5.00ml.

Puturile drenante sunt amplasate in santurile si rigolele pe ambele parti carosabile, conform

planselor Planului de situatie proiectat.
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5.3.c.9 Amenajarea pistei de biciclete si a trecerilor de pietoni

Pe amplasamentul investitiei au fost proiectate trasee pentru biciclete care faciliteaza deplasarea
cetatenilor intre diferite puncte ale municipiului.

La sistematizarea, proiectarea si realizarea pistelor de biciclete s-au prevazut lucrarile necesare
pentru siguranta circulatiei, respectand STAS 10144/2-91 — “Elemente geometrice ale drumurilor.
Trotuare, piste pentru ciclisti si accese”. Amplasarea in plan a pistelor de biciclete, precum si determinarea
latimilor acestora s-a stabilit in concordanta cu caracteristicile functionale.

Declivitatea pistelor este de 1.0% spre dispozitivul de scurgere a apelor proiectat.

Pista de biciclete va fi incadrata de borduri din beton de ciment cu dimensiuni de 20x25x50 cm,
pozate pe o fundatie de beton de ciment cu dimensiunea de 25x30cm, avand clasa betonului C12/15.

La trecerile de pietoni si la intersectii vor fi amenajate rampe speciale, pentru persoanele cu
dizabilitati, conform Normativului pentru adaptarea constructiilor de locuit, a constructiilor si locurilor
publice la cerintele persoanelor handicapate, Indicativ C 239.

Protectia persoanelor cu dizabilitati

Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate, responsabilitate
si participare la si in toate sferele vietii publice, discriminarea reprezinta tratamentul diferentiat aplicat unei
persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.

In cadrul acestui proiect s-a incercat pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot aparea pentru
persoanele dezavantajate, astfel, pentru asigurarea egalitatii de sanse si accesibilitate, trecerile de pietoni
au fost adaptate personanelor cu dizabilitati, astfel, a fost prevazut pavaj podotactil de avertizare, trecerile
de pietoni fiind fiind iluminate corespunzator.

Structura pistei de biciclete prevazuta are urmatoarea alcatuire:

- Strat din balast, h =15 cm
- Strat de piatra sparta, h =14 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA8, rul. 50/70, h =4 cm

5.3.c.10 Lucrari de consolidari

5.3.c.10.1 Lucrari de sprijinire

Fundatie adancita de parapet

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, de tip fundatie

adancita de parapet, cu inaltimea variabila intre 2.00m-3.50m, executata din tronsoane de 5m.
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Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip
C12/15. Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical. Cuneta drenului va
fi executata din beton C16/20.

Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapete pietonal metalic, conform
pieselor desenate.
- Lungime totala FAP 2.00m: 22 ml
- Lungime totala FAP 2.50m: 10 ml
- Lungime totala FAP 3.00m: 15 ml
- Lungime totala FAP 3.50m: 27 ml

5.3.c.l1 Imbunatatirea terenurilor slabe de fundare

In urma efectuérii investigatiilor geotehnice s-a concluzionat ca straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare pe intreg traseul drumului sunt paméanturi cu umflari si contractii mari (PUCM).

Avand in vedere rezultatele incercarilor de laborator, ale studiului geotehnic realizat de PROIECT
CONSTRUCT REGIUNEA TRANSILVANIA SRL, care atesta faptul ca terenul de fundare se incadreaza
in categoria pamanturilor care prezinta caracteristici specifice pamanturilor cu umflari si contractii mari,
pentru a micsora tendinta de umflare a terenului s-a prevazut o extra excavatie pe toata lungimea
tronsonului proiectat, pe o adancime de min. 80 cm si inlocuirea argilei cu umplutura cu pamant coeziv

corespunzator.

5.3.c.12 Lucrari de protectie a taluzurilor

Toate taluzurile vor fi protejate cu pamant vegetal in grosime de 10 cm, pamant vegetal ce se va

inierba. Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzele vor fi stropite cu apa.

5.3.c.13 Amenajarea taluzurilor de debleu / rambleu

Panta taluzurilor de rambleu, respectiv de debleu s-a ales 2:3 pe tot traseul studiat.

5.3.c.14 Amenajari pentru protectia mediului

Separatoare de hidrocarburi

In cadrul lucrarilor pentru protectia mediului au fost adoptate masurile verzi pentru diminuarea
concentratiilor de poluanti. Astfel au fost prevazute solutii pentru epurarea apelor pluviale impurificate cu
hidrocarburi, provenite de pe suprafata drumului inaintea de deversarea acestora in emisari naturali sau

pe taluzele naturale.
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5.3.c.15 Refacerea legaturilor rutiere intre drumurile intrerupte de executia lucrarilor

Avand in vedere caracterul investitiei, respectiv faptul ca drumul de legatura Tronson | are punctul
de inceput in drumul judetean DJ112, pentru conectarea drumului proiectat la drumul judetean existent,
s-a amenajat o intersectie tip giratie, iar zona afectata de lucrari a drumului judetean existent va fi
reconstruita, refacandu-se astfel legatura rutiera pentru drumul intrerupt de executia lucrarilor.

Finalul Tronsonului | al drumului de legatura are punctul de sfarsit in drumul national european
E578, pentru conectarea drumului proiectat la drumul national existent, s-a amenajat o intersectie tip
giratie, iar zona afectata de lucrari a drumului national existent va fi reconstruita, refacandu-se astfel

legatura rutiera pentru drumul intrerupt de executia lucrarilor.

5.3.c.16 Intersectii

Amenajarea intersectiilor
Amenajarea intersectiilor
Pe intreg traseul proiectat, intersectiile cu strazile/drumurile laterale existente s-au proiectat la
nivel, de tip simplu in ,T". Lungimea pe care s-au amenajat drumurile laterale variaza in functie de
conditiile locale si de limita proiectului.
Intersectia tronsonului | al drumului de legatura propus cu DJ112, precum si intersectia
Tronsonului | cu drumul national european E578 vor fi de tip giratie.
e Sens Giratoriu Km 0+000 (intersectia cu DJ112)
- Raza interioara a giratiei: 9.00 m
- Raza exterioara a giratiei: 16.00 m
- Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
- Latime inel de sigurantd in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton
vibropresat 10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 cm
strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
- Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de
1:2, alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie
care sa formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15
cm beton C16/20.
- Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

e Sens Giratoriu Km 2+264.88
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5.3.c.17

Raza interioara a giratiei: 9.00 m

Raza exterioara a giratiei: 16.00 m

Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m

Latime inel de siguranta in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton
vibropresat 10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 cm
strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de
1:2, alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie
care sa formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15
cm beton C16/20.

Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

Sens Giratoriu Km 2+938.20 (intersectia Tronsonului | cu E578)
Raza interioara a giratiei: 9.00 m
Raza exterioara a giratiei: 16.00 m
Latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00m
Latime inel de siguranta in interiorul caii inelare de 2.00 m din pavele din beton
vibropresat 10 cm grosime montate pe 4 cm mortar M100, 15 cm beton C16/20, 15 cm
strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici, 30 cm balast.
Latime inel de semnalizare in interiorul inelului de siguranta de 1,40m cu inclinare de
1:2, alcatuit din pavele din beton vibropresat de 10 cm grosime de culoare alba si rosie
care sa formeze sageti de directionare a traficului, montate pe 4 cm mortar M100, 15
cm beton C16/20.
Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor

prevedea butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

Siguranta circulatiei

5.3.c.17.1 Lucrari de semnalizare

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se

impune.

Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile Indicatoarele si marcajele rutiere

permanente vor fi In conformitate cu standardele In vigoare, cu Conventia de la Viena (,,Conventia privind
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semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu
codul rutier roman; cu SR 1848 1, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera
Partea 1. Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848 2, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848 3, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace
de semnalizare rutiera Partea 3: Scriere, mod de alcatuire).

Se vor amenaja insule separatoare denivelate a fluxurilor de trafic, iar pe borduri se vor prevedea

butoni reflectorizanti unidirectional de culoare alba.

5.3.c.17.2 Lucrari de marcaj rutier

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri, pasaje,
zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, cu Conventia de la
Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971
care o completeaza) si cu codul rutier roman; cu SR 1848-7:2015 (Semnalizare rutiera.Marcaje rutiere),
aflate in vigoare la data de referinta.

Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau
termoplastic.

Pentru a spori siguranta pietonilor, trecerile de pietoni vor fi iluminate, iar pentru protejarea

persoanelor cu dizabilitati, va fi montat pavaj podotactil de avertizare in zona trecerilor.

5.3.c.17.3 Parapete de protectie

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR EN 1317-
1,2,35

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in materie
de siguranta traficului.

In cadrul proiectului a fost asigurata latimea de lucru pentru toate parapetele proiectate.

Latimile de lucru ale parapetului vor fi de 1.30m (W4).

Pe Tronsonul | s-au prevazut parapete metalici de siguranta rutiera de clasa, H1 in lungime de L=
524.00 m, parapete de clasa H2 in lungime de 221.00m, precum si parapete H4b in lungime de 255.00m.

In zonele de rambleu inalt, in spatele fundatiei adancite de parapet s-a prevazut parapet pietonal
metalic de protectie pentru pietoni. Parapet pietonal metalic a mai fost prevazut si de-o parte si de alta a

pistei de biciclete proiecata. Astfel lungimea parapetului pietonal este de L=858.00 m.
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5.3.c.17.4 Sistem de lluminat

Pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort pe timp de noapte in zona
intersectiilor si in zonele cu profil tip strada se vor realiza sisteme de iluminat moderne cu aparate de
iluminat tip led prevazute cu sisteme de telegestiune.

Prezenta documentatie cuprinde realizarea instalatiilor de iluminat rutier, retelele de joasa
tensiune, tablourile electrice si instalatia de protegie prin legare la pamant.

Instalatia de iluminat public rutier

Instalatia de iluminat public rutier cuprinde corpurile de iluminat, stalpii cu bratul de sustinere si
sistemul de fixare, retelele electrice de distributie si profilele de sant aferente, instalatia de priza de
pamant, tabloul electric pentru alimentare si comanda iluminat, sistemul de telegestiune iluminat.

Stalpii sunt din otel galvanizat si asigura impreuna cu bratul de sustinere o inaltime de montaj
corespunzatoare a corpului de iluminat fata de nivelul carosabilului astfel:

- Pentru iluminarea carosabilului se prevad sisteme de iluminat formate din stalpi metalici tubulari, cu
inaltimea de instalare H = 8 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalatd maxima de 115 W,
respectiv. 150 W, montat pe brat orizontal cu consola de 1 m, asigurand conditiile luminotehnice
corespunzatoare clasei de iluminat M3.

lluminat treceri pietonale

Pentru iluminarea trecerilor de pietoni se utilizeaza sisteme de iluminat compuse din stélpi
metalici tubulari cu inéltimea de instalare H = 6 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata
maxima de 150 W, montat in varful stalpului si echipat cu senzor de prezenta/detectie pentru optimizarea
consumului energetic si functionarea adaptiva a fluxului luminos in zona de traversare.

lluminat pista de biciclete

Pentru iluminarea pistei de biciclete se utilizeaza sisteme de iluminat compuse din stalpi metalici
tubulari cu inaltimea de instalare H =4 m, dotati cu un aparat de iluminat LED cu putere instalata maxima
de 35 W, montat in varful stalpului. Sistemul asigura nivelul necesar de iluminantd pentru siguranta
ciclistilor si ghidaj vizual optim pe intreaga latime a pistei.

Montarea stéalpilor si realizarea infrastructurii electrice

Stélpii de iluminat aferenti drumului proiectat vor fi montati pe fundatii individuale din beton
monolit, executate conform EN 40 si detaliilor de proiect. Fiecare stalp este ancorat prin intermediul a 4
buloane de ancorare clasa 8.8, dispuse in sabloane metalice pentru asigurarea pozitionarii corecte in
timpul turnrii betonului. In zonele amplasate pe poduri, fixarea stalpilor se realizeaza in cate 4 buloane
de ancorare inglobate direct in structura de beton a suprastructurii, conform detaliilor specifice

elementelor de infrastructura.
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Fundatiile stalpilor de pe traseul drumului proiectat sunt executate in urma realizarii unor foraje
verticale cu diametrul adecvat, utilizdnd echipamente specializate, astfel incat sa se asigure respectarea
adancimii de fundare, a portantei terenului si a conditilor de compactare, conform NP 112/2014 si
reglementarilor tehnice privind terenul de fundare.

Cablurile electrice de alimentare se vor poza subteran, direct in pamant, pe pat de nisip de minim
10 cm si cu strat de acoperire din nisip de minim 10 cm, in conformitate cu normativul 17/2011 si
prescriptile SR HD 60364. Traseul cablurilor de-a lungul drumului proiectat va respecta adancimea
minima de ingropare prevazuta pentru cablurile de joasa tensiune si distantele de siguranta fata de
utilitatile existente.

In zonele de subtraversare ale drumului proiectat sau ale altor elemente de infrastructura,
cablurile se vor introduce in tuburi de protectie din PVC/PEHD, fixate in beton, asigurand protectie
mecanica sporita impotriva solicitérilor. La pozitia fiecarui stélp, cablurile sunt directionate prin tuburile de
protectie inglobate in fundatiile de beton, adecvate pentru racordarea directa la blocurile de conexiuni din
stalp.

Pe poduri, traseele electrice se realizeaza exclusiv prin jgheaburi metalice zincate, fixate de lisa
parapetului existent conform detalilor de montaj. Acestea vor asigura protectie mecanica, ventilatie

suficienta pentru disiparea termica si acces facil pentru operatiuni de intretinere si verificare periodica.

53.d  Probe tehnologice si teste

Nu este cazul.

5.4  Principalii indicatori tehnico — economici aferenti obiectivului de investitii

54.a Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate

cu devizul general

Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
(lei) (lei) (lei)

1 Total investitie | 119,213,404.91 | 24,838,547.88 | 144,051,952.79

2 din care: C+M | 81,270,044.26 | 17,066,709.30 | 98,336,753.56

Nr. Crt. Costuri
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54.b  Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanfa - elemente
fizice/capacitati fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele si normativele si reglementérile tehnice in vigoare

- lungime drum: 2940.76 ml

- pod: 3 buc (km 0+559 — lungime: 18.11m, km 1+647 — lungime: 59.36m, km 2+677
- lungime: 229.35m)

- lungime lucrari de consolidare FAP: 74 ml

- lungime sant trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m: 5315 ml

- rigola carosabila, L=139 ml

- rigola de acostament, L=56 ml

- parapet H1, L=524 m

- parapet H4b, L= 255m

- parapet H2, L=221m

- parapet pietonal, L=858 m

54.c Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

A se vedea documentatia de Analiza Cost-Beneficiu, anexata.

5.4.d  Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Durata de executie a lucrarilor, pentru realizarea drumului, investitie ce face obiectul acestei

documentatii, se propune a fi de 24 luni.

5.5 Prezentarea modului in care se asiqura conformarea cu reglementarile specifice

functiunii preconizate din punct de vedere al asigurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerii

tehnice

La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urmatoarelor aspecte:
- caietul de sarcini;
- Sa se asigure continuitatea desfasurarii traficului pe toata perioada de executie a lucrarilor cu
semnalizare corespunzatoare.
- readucerea |a nivelul anterior a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier, variante

ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale, etc.;
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- considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in masura
posibilitatilor a resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor apropiate.
- precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineasca obiectivul proiectat in conformitate cu
legea nr. 10/18 ian. 1995 privind calitatea in constructii, inclusiv cu stabilirea categoriei de
importanta a obiectivului.
Cadrul national relevant este:

- OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile

ulterioare:

v’ Art.24 prevede: “La proiectarea, executia si interventile asupra
drumurilor se va tine seama de categoriile functionale ale acestora, de
traficul rutier, de siguranta circulatiei, de normele tehnice, de factorii
economici, sociali si de aparare, de utilizarea rationala a terenurilor, de
conservarea si protectia mediului si de planurile de urbanism si de
amenajare a teritoriului, aprobate potrivit legii, precum si de normele
tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora la cerintele pietonilor,
ciclistilor, persoanelor cu handicap si de vérsta a treia. ”

- OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare prevede:

v' Art.122. - Ministerul Transporturilor, are urmatoarele atributii:

= ja masuri pentru mentinerea permanentd in Stare tehnicd bund a
drumurilor pe care le administreaza;

- Regulamentul de aplicare a OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, aprobat prin HG nr. 1391/2006 prevede:

v Art. 3. (1) Administratorul drumului public este obligat sa asigure
viabilitatea acestuia

La intocmirea documentatiei tehnice se impune a se respecta prevederile din continutul
urmatoarelor norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

- Legea nr. 10/95 - Lege privind calitatea in constructii, republicata si actualizata;

- Legea nr. 50/91, republicata - Lege privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri
pentru realizarea locuintelor;

-H.G. 1275 /90, completata cu H.G. 276 /94, H.G. 24/94, H.G. 250/97, H.G. 612/98 -Hotarare de

Guvern privind infiintarea Administratiei Nationale a Drumurilor, cu completérile ei ulterioare;
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- H.G. 766/97, Anexa nr.4 - Hotarare de Guvern pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii - Regulament privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si
postutilizarea constructiilor;

- STAS 863/1985 - Elemente geometrice ale traseelor;

- Ordinul nr. 1296/2017 - Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale;

- Ordinul nr. 1295/2017 - Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

- Ord. MT nr. 346/2000 - Nomenclatorul lucrarilor si serviciilor de intretinere si reparatii aferente
drumurilor publice;

- Ord. MLPAT nr. 57 /N/ 99 - Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructjiilor, P130-
99;

- IND. AND nr. 525/2000 - Instructie privind protectia drumurilor publice pe timp de iarna,
combaterea lunecusului si a inzapezirii;

- IND. AND nr. 547/ 99 - Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracamintile
rutiere moderne;

- Ord. AND nr. 26/93* - Instructie pentru prevenirea si combaterea inundatiilor si apararea contra
gheturilor pe drumurile publice;

- IND. AND nr. 504/94* - Instructie privind revizia drumurilor publice;

- IND. DD nr. 505/2001 - Instructiuni privind activitatea districtului de drumuri;

- IND. AND nr. 561/2001 - Instructie privind plantatjile rutiere;

- IND. AND nr. 562/2001 - Instructie privind activitatea pepinierelor rutiere;

- IND. CD nr. 75/2000 - Normativ privind folosirea, intretinerea si repararea cladirilor din ramura
drumuri;

- IND. AND nr. 514/2000* - Regulament privind efectuarea receptiilor lucrarilor de intretinere si
reparatji curente la drumurile publice;

- IND. AND nr. 523/97 - Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtjri la rece, cu
emulsie de bitum;

- IND. AND nr. 532/91 Normativ privind reciclarea la rece a imbracamintilor rutiere;

- IND. CD nr. 155/86 - Instructiuni tehnice departamentale privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne;

- STAS 4032.1/90* - Lucrari de drumuri. Terminologie.

- Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare.
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5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

financiare si economice

Prezentul proiect se va finanta din bugetul local si din fondurile europene aferente Programului
Regiunea Centru 2021-2027 in cadrul apelului, Actiunea 5.2 Decongestionarea si fluidizarea traficului in

zonele de acces din municipiile resedinta de judet in cazul incheierea unui contract de finantare.

6 URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

in vederea obtinerii autorizatiei de construire a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 137 din
18.03.2024, de Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe cu incadrarea amplasamentului in planul
urbanistic, avizat si aprobat potrivit legii.

6.2 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Anexate memoriului se regasesc extrasele de carte funciara.

6.3 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica.

Decizia Etapei de evaluare initiala nr. 65 din 17.09.2025 emis de DIRECTIA JUDETEANA DE
MEDIU COVASNA.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

- Alimentare cu apa

- Canalizare

- Alimentare cu energie electrica
- Gaze naturale

- Telefonizare

- Salubritate

- Sanatatea populatiei

6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

A se vedea documentatia anexata.
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6.6  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de

investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

AVIZ AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

- AVIZ MINISTERUL AGRICULTURII SI DEZVOLTARII RURALE
- AVIZ ORDINUL ARHITECTILOR DIN ROMANIA

- AVIZ SERVICIUL DE TELECOMUNICATII SPECIALE

- AVIZ DIRECTIA JUDETEANA PENTRU CULTURA COVASNA
- AVIZIPJ COVASNA

- AVIZ MINISTERUL APARARII NATIONALE

- AVIZ GOSPODARIREA APELOR S.G.A. COVASNA

- AVIZ TRANSGAZ

- AVIZ MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este Municipiul Sfantu Gheorghe, avand

sediul in municipiul Sfantu Gheorghe, strada 1 Decembrie 1918, nr. 2, judetul Covasna.

7.2  Strategia de implementare

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul
transporturilor il reprezintd asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii
economice si sociale, pentru imbunatatirea calitatii vietii. Strategia privind infrastructura rutiera din
Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului, dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea
decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de gestionare si intretinere a tuturor drumurilor.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de "a identifica
si dezvolta actiunile care permit UE sa obtind o imbunatatire continua a calitatii vietii, atat pentru
generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de comunitati durabile capabile sa-si
administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum si sa valorifice potentialul inovator social Si

ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii, a protectiei mediului si coeziunii sociale.”

Obiectivele principale ale strategiei sunt:
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- Protectia mediului

- Echitate si coeziune sociala

- Prosperitate economica

- Respectarea angajamentelor internationale

Relevante pentru proiectul de fata sunt toate cele patru obiective.

Stadiul actual in sectorul de referinta

In ultimul deceniu, traficul rutier din Romania a crescut intr-un ritm atat de rapid, incat infrastructura
actuala este pur si simplu incapabild sa faca fata volumului mare de trafic. Sfantu Gheorghe se afla intr-
0 zona a tarii prin care trece tot traficul dinspre Bucuresti catre partea de est a Ardealului, cu toata agitatia
acestuia. Municipiul Sfantu Gheorghe nu dispune decét de un singur pod peste raul Olt iar DN 13 E,
principala artera ce traverseaza municipiul in directia est-vest traverseaza tot orasul. Aceasta situatie
aduce o densitate mare de autovehicule, in primul rand de mare tonaj, care trec prin localitate, trafic ce
produce toate fenomenele negative cunoscute legate de el: poluarea aerului, poluare fonica, pericol de
accidente, perturbarea circulatiei din interiorul localitatii, deteriorarea cailor de circulatie, perioade de timp

lungi necesare traversarii municipiului din cauza restrictiilor de viteza, etc.

7.2.a  Durata de implementare a obiectivului de investitii

Durata de realizare a investitiei este de 36 luni, din care durata de executie a lucrérilor s-a estimat
a fi de 24 luni.

7.2b  Graficul de implementare a investitiei

Nr. Denumirea capitolelor si ANUL 1
crt subcapitolelor L1|(L2|L3|L4|L5|L6|L7|L8|L9|LIO|LIL|LIL2
INV

1 | Organizarea procedurii de achizitie

Studii de teren si proiectare si
2 | inginerie,cheltuieli pentru obtinerea

de avize

3 | Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale,

costuri finantare

5 | Organizarea de santier

6 | Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de

santier si coordonator SSM
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Cheltuieli aferente marjei de buget si
pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de

pret

9 | Diverse si neprevazute

10 | Receptia lucrarii

Nr. | Denumirea capitolelor ANUL 2
crt si subcapitolelor L13 | L14 |{L15|L16 | L17 | L18|L19|L20|L21|L22|L23|L24
INV
) Organizarea procedurii
de achizitie

Studii de teren si
proiectare si
inginerie,cheltuieli pentru

obtinerea de avize

3 | Consultanta

Comisioane, taxe, cote

legale, costuri finantare

5 | Organizarea de santier

6 | Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si
7 | dirigentie de santier i

coordonator SSM

Cheltuieli aferente marijei
de buget si pentru

8 | constituirea rezervei de
implementare pentru

ajustarea de pret

9 | Diverse si neprevazute

10 | Receptia lucrarii

Nr. | Denumirea capitolelor ANUL 3
crt si subcapitolelor L25 | L26|L27 |L28|L29 |L30|L31|L32|L33|L34|L3|L36
INV
) Organizarea procedurii
de achizitie
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Studii de teren si
proiectare si
inginerie,cheltuieli pentru

obtinerea de avize

3 | Consultanta

Comisioane, taxe, cote

legale, costuri finantare

5 | Organizarea de santier

6 | Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si
7 | dirigentie de santier i

coordonator SSM

Cheltuieli aferente marijei
de buget si pentru

8 | constituirea rezervei de
implementare pentru

ajustarea de pret

9 | Diverse si neprevazute

10 | Receptia lucrarii

7.2.c  Durata de executie a lucrarilor

Durata de executie a lucrarilor, pentru realizarea investitiei ce face obiectul acestei documentatii,

se propune a fi de 24 luni.

7.2.d  Esalonarea investitiei pe ani

Anul 1; 7.892.698,00 lei fara T.V.A.
Anul 2: 53.372.818,67 lei fard T.V.A.
Anul 3: 57.947.888,24 lei fara T.V.A.

7.2.e Resurse necesare

Tn cadrul lucrarilor desemnate pentru realizarea drumuluide legatura, vor fi necesare mai multe
tipuri de resurse.

Resursele materiale necesare pentru realizarea lucrarilor consta in: nisip si agregate de
balastiera, ciment, var, bitum, aditivi si vopsele, carburanti si lubrefianti pentru utilajele si mijloacele de

transport, apa necesara pentru umectarea suplimentara si stropirea drumurilor de exploatare.
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Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera),
vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in aproprierea zonei de
lucru. Tn cazul deschiderii de noi cariere si gropi de imprumut de nisip va fi necesara obtinerea unor
autorizatii privind protectia mediului.

Betonul nu se va prepara pe amplasament ci se va procura din statii de betoane autorizate
existente in zona si va fi transport cu mijloacele de transport specifice de la aceste statii in zona punctelor
de lucru.

Vopselurile si respectiv aditivii vor fi aduse in recipienti etansi. Recipientele goale vor fi restituite
producatorului sau distribuitorului, dupa caz.

Pentru buna implementare a proiectului, este nevoie si de resurse umane implicate. in primul
rand, este nevoie de o echipa de implementare a proiectului, care se ocupa de metodologia de
implementare a activitatilor, planificare, monitorizare si gestionarea posibilelor probleme, sau problemelor
aparute. Totodatd, pentru realizarea investitiei o sa fie nevoie de forta de munca, estimat la 48 de posturi
in faza de executie.

Pentru a fi posibila implementarea proiectului, este necesara existenta unor resurse financiare.
Resursa financiara principala este data de fondurile europene aferente Programului Regiunea Centru
2021-2027 in cadrul apelului, Actiunea 5.2 Decongestionarea si fluidizarea traficului in zonele de acces
din municipiile resedinta de judet in cazul incheierea unui contract de finantare, iar costurile care pot

aparea in viitor legate de mentenanta si reparatii, vor fi prevazute in bugetul local.

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode Si resurse necesare

Strategia de exploatare/operare si intretinere se va elabora de Beneficiar, in functie de politica
proprie de realizare a investitiilor in infrastructura de transport, cat si de posibilitatile financiare.
Colectarea si preluarea datelor de trafic, capacitatea portanta a structurii rutiere si recomandarea
folosiri managementului structurilor rutiere se asigura de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si
Informatica (CESTRIN).
Se recomanda ca etapele, metodele si resursele necesare sa tina cont de acest studiu de
fezabilitate si de recomandarile acestuia.
Se recomanda respectarea in etapa de executie si exploatare urmatoarele norme:
- Conform legii 10/1995 republicat, urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor se face pe toata
durata de existenta a acestora si cuprinde ansamblul de activitati privind scopul mentinerii cerintelor
de calitate: rezistenta si stabilitate, sigurantd in exploatare, sigurantd la foc, igiena, sanatatea

oamenilor, refacerea si protectia mediului, izolatia termica, hidrofuga si economia de energie,
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protectia impotriva zgomotului cat si cerinte cu caracter de recomandare legate de adaptarea la
utilizare, durabilitatea , economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual.

Beneficiarul va organiza activitatea de exploatare si intrefinere a noului obiectiv. Pentru acestea
elementul de baza va fi documentele elaborate de proiectant: Urmarirea comportarii in timp a constructiei
si Instructiuni tehnice privind exploatarea si intrefinerea.

Beneficiarul are obligatia utilizarii obiectivului conform destinatiei proiectate si a instructiunilor din
proiect. Acest lucru trebuie organizat si urmarit prin alocarea resurselor necesare umane si financiare,
descrise si la punctul anterior.

In cazul oricaror intentii de schimbare a destinatiei sau de modificare a lucrarilor proiectate si
autorizate in conditiile legii este necesara realizarea unor expertize si analiza posibilitatilor de catre

proiectantul lucrarii (cazul ideal) sau de catre proiectanti cu experienta in domeniu.

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Capacitatea manageriala

Capacitatea manageriala va fi asiguratad de catre solicitant prin echipa de implementare, carui
membrii vor fi specialisti cu pregatire in diverse domenii aferente activitatilor desfasurate, asigurand astfel
interdisciplinaritatea si experienta necesara atat pentru gestionarea problemelor, cat si pentru
monitorizarea activitatilor, pastrand un anumit nivel de control asupra implementarii proiectelor si dupa
inceterea finantarii nerambursabile. Capacitatea manageriala este asigurata si de o procedura de lucru
la nivelul beneficiarului, care stabileste modul de realizare a activitatii de implementare, asigura eficienta
si respectarea legislatiei in vigoare. Tn cadrul procedurii vor fi stabilite responsabilitéti clare, atributiile
membrilor, pista de audit si alte aspecte considerate importante.

Capacitatea institutionala

Municipiul Sfantu Gheorghe/Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe detine experienta necesara
deruldrii acestui tip de proiecte, datoritd proiectelor derulate anterior. Capacitatea institutionala se
materializeaza prin experienta in derularea proiectelor de investitii, detinutd de solicitant si contribuie la

asigurarea unui management adecvat in vederea implementarii prezentului proiect.

8 CONCLUZII SI RECOMANDARI

Aceasta investitie este necesara pentru fluidizarea traficului si imbunatatirea conectivitatii rutiere

intre zonele de interes economic, rezidential si industrial. Aceasta va contribui semnificativ la reducerea
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traficului de tranzit din interiorul orasului, Tn special a traficului greu, diminu&nd astfel aglomeratia, timpul

de deplasare si riscul de accidente in zonele dens populate.

Prin realizarea drumului de legatura se va realiza o legatura rutiera noua in estul orasului Sfantu

Gheorghe, astfel se vor imbunatati conditile de siguranta a traficului rutier, se va fluidiza circulatia,

reducandu-se astfel numarul de accidente, imbunatatindu-se atractivitatea pentru mijloacele alternative

de transport si a celor de transport de masa (transport in comun), emisiile CO2 generate de trafic in aria

de studiu a proiectului vor scadea, imbunatatind conditiile de viata pentru locuitorii orasului.

Se recomanda trecerea la urmatoarele etape de proiectare cu respectarea scenariului ales.

Data Intocmit,
Decembrie 2025 Ing. Andreea Docolin

/
Roads Design
SRL
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